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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie, ktére definiuje sie jako ogdt zagadnien dotyczacych wykorzystania
pojazdéw elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb i towardw, obejmujacy
w szczegdlnosci takie elementy, jak: infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazddw oraz bariery

techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazddw.

Myslac o elektromobilnosci, moze sie wydawaé, ze powszechne korzystanie z samochodow
elektrycznych w Polsce jest perspektywa odlegta, jednak gdy inne kraje Unii Europejskiej sktadaja
deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochodéw z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia,
Niemcy od 2030 r., a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zdac sobie sprawe, ze
powoli rowniez i Polska wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad konieczne
jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgcej zaréwno zmiany zachodzgce na arenie

europejskiej, jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia jest - zgodnie z wyzej nakreSlonym wprowadzeniem - lokalnym dokumentem
programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia
elektromobilnosci na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” — Gminy Przemet,

Gminy Siedlec oraz Gminy Wolsztyn.

Dokument zostat podzielony na dwie czesci:

Pierwsza zawiera dane charakteryzujgce gminy cztonkowskie  Zwigzku
1 Miedzygminnego ,0OBRA” w kontekscie elektromobilnosci, analize dotyczaca jakosci

powietrza oraz informacje o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym.

Druga z nich definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktére
2 uzupetnione zostaty o informacje o potencjalnych Zrédtach finansowania, analizie

oddziatywania na Srodowisko oraz metodach monitorowania realizacji Strategii.

1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci
jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktéra zobowigzuje

panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, stacji
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tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii
paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celéw wyrazonych w:
e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 .
,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zrobwnowazonego rozwoju sprzyjajacego
wigczeniu spotecznemu”,
e Biafej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.
»Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejskg staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych strategii oraz
regulacji, na ktére sktadajg sie:
e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow w dniu 16 marca 2017 r.,
e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.,
e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020
poz. 908),
e ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz.

U. z 2018 poz. 1356, z pézn. zm.);.

Wskazane Zrddta prawa oraz strategie stymulowac majg rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.
Stanowig réwniez uzasadnienie dla opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Zwigzku

Miedzygminnego ,OBRA”.
1.3. Cele rozwojowe i strategiczne gmin Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA”

Jednymi z podstawowych dokumentdw lokalnych okreslajgcych cele i strategie rozwoju poszczegdlnych
jednostek samorzadu terytorialnego sg strategie rozwoju. Dla gmin Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA”

sg to nastepujace opracowania:

Gmina Przemet Strategia Rozwoju Gminy Przemet na lata 2014-2020
Gmina Siedlec Strategia Rozwoju Gminy Siedlec na lata 2016-2030
Gmina Wolsztyn Strategia Rozwoju Gminy Wolsztyn do roku 2025
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Wskazane dokumenty wyznaczajg wizje i cele, ktdre budujg podstawy i fundament dziatan rozwojowych

w gminach w wyznaczonym okresie.

1
Ll
~ -
- -
v

WIZJA GMINY CELE STRATEGICZNE

GMINA PRZEMET

,Przemet to gmina o atrakcyjnej przestrzeni stuzacej

mieszkaricom i turystom. Lokalni przedsiebiorcy

wykorzystujg walory tutejszych okolic bazujac na rozwinietej 1. Aktywny kapitat ludzki
infrastrukturze. Gmina Przemet nalezy do Obszaru 2. Nowoczesna infrastruktura
Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczyniskiej dzieki 3. Rozwinieta gospodarka

powigzaniom skupiajgcym sie wokot funkcji wypoczynkowe;.
To miejsce przyjazne dla kazdego, kto ceni sobie zdrowy,

aktywny tryb zycia.”
GMINA SIEDLEC

,Gmina Siedlec wyrdznia sie sposrod gmin wiejskich

wojewddztwa wielkopolskiego dobrymi warunkami 1. Zapewnienie dogodnych warunkow
zamieszkania i odpoczynku, dobrze rozwinietg dziatalnoscia 2ycia i prowadzenia dziatalnosci
gospodarcza w sektorze $rednich i matych przedsiebiorstw, gospodarczej na terenie Gminy
wysokim poziomem rolnictwa, stabilnym rynkiem pracy, 2. Zapewnienie wysokiego poziomu
aktywnie chronionym $rodowiskiem naturalnym oraz infrastruktury i ustug spotecznych.

aktywnym i atrakcyjnym srodowiskiem kulturowym,

dbajgcym o lokalne zwyczaje.”
GMINA WOLSZTYN

,Gmina Wolsztyn do roku 2025 bedzie jedng z najmtodszych

demograficznie gmin w Wielkopolsce. (...) Gmina Wolsztyn 1. Rozbudowa infrastruktury technicznej

do roku 2020 zapewni w petni zréwnowazony rozwdj na terenie Gminy

mieszkaricom miasta Wolsztyn i wiejskiej czesci Gminy. (...) 2. Rozwdj infrastruktury i ustug

Do 2025 roku wiekszos¢ wsi gminy Wolsztyn bedg spotecznych

skomunikowane ze sobg oraz z miastem Wolsztyn drogami . . . .
3. tad przestrzenny i wspieranie rozwoju

rowerowymi gwarantujgcymi wygodny i bezpieczny dojazd. gospodarczego Gminy
Do roku 2020 Gmina Wolsztyn ugruntuje obecnos¢ produktu
turystycznego ,,Parowozownia Wolsztyn” na mapie

Swiatowych marek turystycznych.”
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Pomimo, iz zaden z powyzej wskazanych kierunkéw rozwoju gmin cztonkowskich Zwigzku
Miedzygminnego ,0OBRA” nie odnosi sie wprost do zagadnienia elektromobilnosci,
czy paliw alternatywnych, jednak wskazujg one na konieczno$¢ rozwoju infrastruktury komunikacyjnej
oraz tzw. elementéw smart city, czyli inteligentnego miasta/gminy’. Dla poszczegdlnych gmin s3 to

nastepujgce elementy zawarte w Strategiach rozwoju (kierunki rozwoju/cele szczegdtowe):

e Promowanie zdrowego stylu zycia i zwiekszenie stanu
Swiadomosci i kultury zdrowotnej miedzy innymi poprzez
zwiekszenie swiadomosci ekologicznej mieszkancow;

e Cyfryzacja Urzedu Gminy i wzrost dostepnosci ustug publicznych
drogg internetows;

Gmina Przemet

e Poprawa jakosci infrastruktury drogowej, w tym Sciezek
rowerowych;

e \Wsparcie rozbudowy infrastruktury spoteczenstwa

informacyjnego oraz budowa instalacji odnawialnych Zrédet

energii.

e Poprawa stanu infrastruktury drogowej w tym Sciezek
rowerowych;

Gmina Siedlec

e Dziatania na rzecz ochrony powietrza i zasobow przyrody;

e Sprawne zarzadzanie Gmina.

e Poprawa jakosci drég publicznych;

e Budowa Sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych;

e Inne projekty drogowe, okotodrogowe i komunikacyjne;

Gmina Wolsztyn e Ochrona powietrza - realizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
w zakresie wyznaczonych celdw strategicznych;

e Poprawa jakosci obstugi mieszkancow i efektywnosci dziatan

Urzedu Miejskiego i jednostek gminnych.

W zwigzku powyzszym idee zwigzane z mobilnoscig oraz troskg o stan srodowiska i jako$¢ zycia

mieszkancéw sg obecne w planach rozwojowych gmin od wielu lat. Niniejsza Strategia nie jest zatem

ISmart city - miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia interaktywnosci i
wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow sktadowych, a takze do podniesienia $wiadomosci mieszkancow; Azkuna
I. (red.), Smart Cities Study: International study on the situation of ICT, innovation and Knowledge in cities, The Committee of
Digital and Knowledge-based Cities of UCLG, Bilbao, 2012.

®
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rewolucjg wprowadzajgcg nowe kierunki rozwoju, a po prostu tgczy cele i zadania wskazane w ww.
Strategiach rozwoju gmin w spdjny ekosystem uwzgledniajgcy aktualnie dostepne rozwigzania

techniczne oraz narzedzia prawne wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
1.4. Charakterystyka gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA”

Zwigzek Miedzygminny ,,Obra” jest stowarzyszeniem gmin pofozonych w dorzeczu rzeki Obry — s3 to
gminy: Wolsztyn, Przemet oraz Siedlec stanowigce jednoczesnie catos¢ powiatu Wolsztyriskiego.
Siedzibg Zwigzku jest Berzyna. Zwigzek potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa

wielkopolskiego, na jego granicy z wojewddztwem lubuskim.

GMMINA
PRZEMET

ZWIAZEK
MIEDZYGMINNY
»OBRA”

Rysunek 1: Lokalizacja Zwigzku Miedzygminnego "OBRA" na tle wojewddztwa (Zrédfo: opracowanie wtasne).
Zwigzek sgsiaduje:
e od strony wojewddztwa wielkopolskiego z gminami: Rakoniewice, Wielichowo, Smigiel, Wijewo,
Wtoszakowice oraz Zbgszyn;
e od strony wojewddztwa lubuskiego z gminami: Kolsko, Zbagszynek, Stawa, Babimost oraz

Kargowa.

Pod wzgledem wielko$ci powierzchni ,,OBRA” zajmuje powierzchnie 680 km?, co stanowi ok. 2,3%
powierzchni wojewddztwa. Wszystkie gminy cztonkowskie sg podobnej wielkosci. Najwiekszg
powierzchnie zajmuje jednak Gmina Wolsztyn — 36,73% powierzchni, a nastepnie gminy: Przemet —

33,16% oraz Siedlec — 30,11% powierzchni terenu zajmowanego przez Zwigzek Miedzygminny ,,OBRA”.
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W 2019 roku Zwigzek zamieszkiwato facznie 57 446 osdb, z czego 63,4% o0sob w wieku produkcyjnym
(dane GUS). Srednia gestos¢ zaludnienia wyniosta natomiast 82 osoby na 1 km?2. Dla poszczegdlnych

gmin cztonkowskich liczba mieszkaricdw oraz pozostatych parametréw w tym zakresie przedstawia sie

nastepujaco:
25% 22%
00 o,
"" GMINA PRZEMET GMINA SIEDLEC GMINA WOLSZTYN
14 173 12734 30 539
(9 066 os. w wieku (8 204 os. w wieku (19 150 os. w wieku
produkcyjnym) produkcyjnym) produkcyjnym)
63 osoby na 1 km? 62 osoby na 1 km? 122 osoby na 1 km?

Rozwoj drobnych zaktaddw produkcyjnych, handlowych i ustugowych, w tym takze jednostek z udziatem
kapitatu zagranicznego sprawit, iz stan gospodarki na terenie Zwigzku Miedzygminnego , OBRA”
utrzymuje stabilny poziom. W granicach Zwigzku dziata réwniez Kostrzyrisko-Stubicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna z podstrefg na terenie Gminy Przemet. W 2019 roku na terenie catego Zwigzku
Miedzygminnego dziatalnos¢ prowadzito 7 011 podmiotéw zarejestrowanych w rejestrze REGON.
Zasoby podmiotow gospodarczych w gminach tworzone sg przede wszystkim przez jednoosobowe
dziatalnosci gospodarcze oraz firmy mikro, tj. podmioty zatrudniajgce od O do 9 pracownikdow. Stanowity
one ok. 95% wszystkich funkcjonujacych przedsiebiorstw. Znacznie mniejszg czes¢ stanowig podmioty
gospodarcze zatrudniajgce wiecej niz 10 pracownikéw. W kategorii 10-49 pracujacych miescito sie 287
podmiotéw, w kategorii 50-249 zatrudnionych — 56 podmiotdéw, a ponadto na terenie miasta dziatalnos¢
prowadzito 7 jednostek zatrudniajgcych od 250 do 999 pracownikdéw. Udziat bezrobotnych
zarejestrowanych w liczbie ludnos$ci w wieku produkcyjnym na terenie Zwigzku na koniec 2019 r. wynidst

1,3 % (dla poréwnania w poprzednich lata stale malat z poziomu 4,5 % w 2010 r. do 1,2 % w roku 2018.

GMINA PRZEMET GMINA SIEDLEC GMINA WOLSZTYN
S 1648 1301 4062
_ przedsiebiorstw przedsiebiorstw przedsiebiorstw
." 1,1% 1,2% 1,5%
udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym
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Nalezy jednakze zaznaczy¢, iz w momencie opracowania niniejszego dokumentu utrzymanie stabilnego
wzrostu gospodarczego w gminie stoi przed powaznym wyzwaniem jakim jest epidemia COVID-19
wywotana wirusem SARS-CoV-2, dotykajaca w zasadzie wszystkich sfer zycia spotecznego: edukacji,
dziatalnosci gospodarczej, turystyki, systemdéw komunikacyjnych, funkcjonowania urzeddw i instytucji

publicznych oraz zwyktych codziennych kontaktow miedzyludzkich.

Wiecej szczegdtowych informacji charakteryzujgcych gminy cztonkowskie Zwigzku Miedzygminnego
,»OBRA” znalez¢ mozna we wszystkich dokumentach strategicznych opracowanych dla poszczegdlnych
gmin. Informacje te dotyczg rysu historycznego, klimatu, srodowiska przyrodniczego, infrastruktury
technicznej, danych gospodarczych, demograficznych oraz spotecznych. Z perspektywy tematycznej
Strategii rozwoju elektromobilnosci, istotne sg te informacje, ktére charakteryzujg gminy w aspektach

zwigzanych z transportem, mobilnoscig, infrastrukturg drogowg oraz bezpieczenstwem energetycznym.

Na terenie Zwigzku funkcjonuje rozwinieta sie¢ drég, ktérg tworza:
e droga krajowa nr 32 faczaca Poznan z Zielong Gorg,
e drogi wojewddzkie nr: 303 (Wolsztyn - Babimost), 305 (Wolsztyn - Nowy Tomysl), 314 (Kargowa
- Swietno), 315 (Wolsztyn - Nowa Sél), 316 (Stawocin — Kaszczor),
e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Ponadto przez teren gminy Przemet, w potnocno-zachodniej jego czesci przebiega na krétkim odcinku
droga wojewddzka nr 313 (Babimost - Kargowa).

Ukfad drog o znaczeniu krajowym i wojewddzkim uzupetniajg drogi powiatowe i gminne. Drogi
wojewddzkie i powiatowe tworzg podstawowa sie¢ drogowa umozliwiajgcg komunikacje z Poznaniem
oraz lokalnymi osrodkami miejskimi. Przez teren Zwigzku przebiegajg linie kolejowe nr: 357 (Sulechow
— Lubon) i 359 (Leszno — Zbgszyn).

Odlegtosc¢ Zwigzku Miedzygminnego od najwiekszych osrodkéw miejskich w Polsce zaprezentowano na

kolejnej mapie.
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Rysunek 2: Odlegtosci od gmin Zwigzku do gtownych osrodkow miejskich w kraju (Zrédto: opracowanie wtasne)

700 km

W linii prostej, Zwigzek Miedzygminny ,,OBRA” potozony jest w odlegtosci ok. 67 km od Poznania (stolicy
wojewddztwa wielkopolskiego) oraz ok. 335 km od Warszawy. Najblizsze miedzynarodowe porty
lotnicze znajdujg sie w Poznaniu (Port Lotniczy Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego) oraz

Babimoscie (Port Lotniczy Zielona Géra-Babimost).

Na terenie gmin Zwigzku nie funkcjonuje autobusowa komunikacja publiczna, jednakze praktycznie
w kazdej miejscowosci zlokalizowane s3 wiaty przystankowe, co stanowi o potencjale

infrastrukturalnym dla podjecia dziatarh w kierunku wprowadzenia publicznej komunikacji.

Wiekszos$¢ ludnosci Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” zamieszkuje jego czes¢ wiejska (77%). Gmina
Przemet oraz Siedlec to gminy wiejskie. W miejsko-wiejskiej gminie Wolsztyn czes¢ miejskg zamieszkuje
42,6% ludnosci, gestos¢ zaludnienia w miescie wynosita w 2019 r. 2 723 os/km?, natomiast na obszarze
wiejskim: 71 os/km?. Ten dualny, miejsko-wiejski charakter gminy wptywa na podejscie do problematyki
elektromobilnosci. Z innymi problemami w obszarze komunikacji borykaja sie mieszkancy czesci
miejskiej (zanieczyszczenie powietrza, hatas komunikacyjny, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego,
korki), a z innymi mieszkancy czesci wiejskiej gminy (ograniczony dostep do miasta w sytuacji braku

posiadania samochodu osobowego).
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1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki gmin

Krétka charakterystyka gmin cztonkowskich Zwigzku oraz przeprowadzona na jej podstawie diagnoza

stanu istniejgcego pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskow:

1.

Gminy charakteryzujg duze wewnetrzne przeptywy ludnosciowe zwigzane z codziennym
dojazdem do pracy lub szkoty z miejscowosci wiejskich do Wolsztyna oraz przeptywy
zewnetrzne do centrum aglomeracji poznanskiej;

Przyszte rozwigzania komunikacyjne muszg uwzglednia¢ zarowno krotkie podréze
wewnatrzgminne (z terendw wiejskich gmin do centrum miasta w Wolsztynie), jak i podréze
o charakterze wewnatrzregionalnym, w szczegélnosci do Poznania, realizowane poprzez punkty
przesiadkowe umozliwiajgce dojazd do przystanku autobusowego i dalszg podréz komunikacjg
zbiorowg (tzw. punkty bike&ride oraz park&ride);

Gminy sg w petni zelektryfikowane (szerzej w rozdziale 3), jednak rozwdj elektromobilnosci
W powigzaniu z nowymi inwestycjami mieszkaniowymi prowadzi do znaczgcego wzrostu
zapotrzebowania na energie. Tym samym, rownoczesnie z rozwojem elektromobilnosci,
konieczne jest wsparcie inwestycji zwigzanych z rozwojem odnawialnych zZrédet energii
elektrycznej, ktére pozwolg odcigzy¢ system energetyczny.

Notowany wzrost gospodarczy i spadajgcy poziom bezrobocia pozytywnie wptywa na wizerunek
gmin, poziom zycia mieszkacow oraz swiadczy o wysoko rozwinietym i dobrze funkcjonujacym
rynku pracy. Negatywnym skutkiem takiej sytuacji jest wysoki poziom lokalnych zanieczyszczen
i emisji dwutlenku wegla, pochodzgcego m.in. z transportu samochodowego, szczegdlnie na

obszarze miejskim.

Przeprowadzona na potrzeby opracowania Strategii ankietyzacja wykazuje duzg $wiadomosé

mieszkaricdw wobec zagadnien zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci. Dla 42% ankietowanych

elektromobilnos$¢ powinna stanowi¢ wazny element rozwoju gminy.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Analiza stanu jakosci powietrza jest zadaniem ztozonym i obarczonym duzym ryzykiem niedoktadnosci -
zwlaszcza w sytuacji braku urzadzen pomiarowych, gdy jedynym zrdodtem danych pozostaje
modelowanie matematyczne, ktére musi mierzy¢ sie z takimi zmiennymi jak temperatura
(odnotowywane w ostatnich latach wyzsze $rednie temperatury w okresie zimowym sprzyjajg
ograniczaniu zuzycia energii na potrzeby cieplne budynkdow), potozenie (zanieczyszczenia majg
tendencje do kumulowania sie w obnizeniach terenu, gdzie wymiana mas powietrza jest utrudniona),
zageszczenie zabudowan czy kierunek wiatru. Jak wynika z analiz przedstawionych w Programie ochrony
powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P? w przypadku gmin
potozonych w strefie wielkopolskiej, najwieksze znaczenie dla stezenia substancji szkodliwych
w powietrzu ma emisja powierzchniowa — zwtaszcza na terenie gestej zabudowy miejskiej. Stezenia
substancji pochodzgce ze zrodet naptywowych (tzn. potozonych poza analizowanym obszarem)
w przypadku pytow PM10 i PM2,5 majg znaczacy udziat, jednak nie generujg przekroczen wartosci
dopuszczalnych. W zaleznosci od przyjetej metodyki wartosci wskaznikéw zanieczyszczerh mogg sie od

siebie (nawet znaczaco) réznic.

Dlatego tez, przystepujac do analizy jakosci powietrza na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku
Miedzygminnego , OBRA”, zaczerpnieto dane z kilku opracowan odnoszacych sie do problematyki
jakosci powietrza tj.:
1. PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY PRZEMET NA LATA 2016-2020, przyjetego
uchwatg Nr XXI1/142/16 z dnia 25 kwietnia 2016 roku;
2. PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYIJNEJ GMINY SIEDLEC, przyjetego uchwatg Nr XIl/60/2015
Rady Gminy Siedlec z dnia 27 pazdziernika 2015 r.;
3. PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN, przyjetego uchwatg
Nr XX/186/2016 Rady Miejskiej w Wolsztynie z dnia 30 marca 2016 r. z pdzniejszymi zmianami;
4. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU WOLSZTYNSKIEGO NA LATA 2017 — 2020,
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2024, przyjetego uchwatg Nr XXXII/208/2017 Rady Powiatu
Wolsztynskiego z dnia 26 stycznia 2017 r;
5. ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM. Raport
wojewddzki za rok 2018, przyjetej przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu

2019 r.;

2 https://bip.umww.pl/292---k_91---k_91--k_93---program-ochrony-powietrza-dla-strefy-wielkopolskiej-2958
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY WIELKOPOLSKIE)] W ZAKRESIE PYtU PM10,
PM2,5 ORAZ B(A)P, przyjetego uchwatg Nr XXXII/853/17 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 24 lipca 2017 r.

Cate wojewddztwo wielkopolskie objete jest monitoringiem powietrza prowadzonym przez Wojewddzki

Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu na obszarze trzech stref: aglomeracja poznanska, strefa

miasto Kalisz oraz strefa wielkopolska, do ktdrej zaliczajg sie wszystkie gminy cztonkowskie Zwigzku.

Analiza stanu jakosci powietrza obejmuje nastepujgce zanieczyszczenia:

1.

2
3
4.
5
6

CO; - dwutlenek wegla;

CO —tlenek wegla;

SO, — tlenki siarki;
NOy — tlenki azotu;

PM2,5 i PM10 — pyt drobny;

B(a)P - benzo(a)piren.

Dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:

klasa A—gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio poziomow
dopuszczalnych lub pozioméw docelowych;
klasa C — gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lub

poziomy docelowe.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P

wyszczegdlnia nastepujace kategorie zrodet emisji:

1.

Emisje punktowa pochodzacg z wysokich komindw w duzych obiektach: elektrowniach,
elektrocieptowniach, zaktadach przemystowych;

Emisje liniowa, ktérej zrédtem jest ruch samochodowy;

Emisje powierzchniowg pochodzacg z indywidualnych systemdw grzewczych (mate kottownie
i paleniska domowe). Szczegdlnym typem emisji powierzchniowe] jest tzw. niska emisja
— okredlenie to dotyczy emisji z komindw o wysokosci do 40 metrow. Cechg charakterystyczng
niskiej emisji jest to, ze powodowana jest przez liczne Zrédta wprowadzajgce do powietrza
niewielkie ilosci zanieczyszczen, ktore tgcznie powodujg odczuwalne pogorszenie jakosci
powietrza; duza liczba komindw o niewielkiej wysokosci powoduje, Zze wprowadzane
zanieczyszczenia gromadzg sie wokdt miejsca powstawania;

Emisje z rolnictwa, na ktérg sktada sie emisja zwigzana z uprawg, chowem, hodowlg,

stosowaniem nawozow oraz dziataniem maszyn rolniczych;
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5. Emisje niezorganizowang - pochodzaca z wydobycia i przetwdrstwa kopalin.

Procentowy udziat poszczegdlnych zrodet emisji w sumarycznej wielkosci pytu PM10, PM2,5 dla strefy
wielkopolskiej, obrazujg wykresy zamieszczone ponizej. Emisja liniowa, zwigzana z transportem
odpowiada za 9-12% poziomu emisji catkowitych. Zdecydowanie najwieksza cze$¢ zanieczyszczen

w powietrzu pochodzi z emisji powierzchniowe;.

= |iniowa

= punktowa

Zrédta emisji
powierzchniowa

P M 10 rolnictwo

= niezorganizowana

45%
3% 2%

‘ = liniowa

Zréd+a em|SJ| = punktowa
P M 2 5 powierzchniowa
/ rolnictwo
64% ® niezorganizowana

Zrodta em|SJ| = punktowa

m powierzchniowa

B(a)P

Rysunek 3: Procentowy udziat poszczegdlnych zrodet emisji w sumarycznej wielkosci pytu PM10, PM2,5 (Zrédto: Program
Ochrony Powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

Duzy udziat emisji powierzchniowej (z budynkow) w ogdlnym bilansie emisji oznacza, ze poziom
zanieczyszczen powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza. Kiedy jest ona niska,
nastepuje znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na spalanie paliw w indywidualnych systemach grzewczych

w zabudowie mieszkaniowej i ustugowej. Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego
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paliwa oraz klasa stosowanego pieca. Szczegdlnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jakosc

o duzej zawartosci pytow oraz siarki.

Rozmieszczenie zrddet emisji powierzchniowej obrazuje mapa pochodzaca z Programu ochrony
powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P. Z przywotanej mapy wynika,

ze najwieksze zageszczenie zrédet emisji pokrywa sie z najbardziej zurbanizowanymi terenami miejskimi.
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Rysunek 4: Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze zrodet powierzchniowych na terenie strefy wielkopolskiej (zrédfo:
Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

W Zrédtach punktowych powstajg zanieczyszczenia, ktére cho¢ jednostkowo generowaé mogg znaczgce
emisje, to jednak ze wzgledu na sposdb wprowadzania ich do powietrza (najczesciej poprzez wysoki
komin emitora) ich stopien oddziatywania na stan powietrza jest mniejszy niz w rozproszonych
indywidualnych systemach grzewczych. Najwieksza emisja zanieczyszczen ze zrddet punktowych
nastepuje na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” z zaktaddw przemystowych

posiadajgcych pozwolenie zintegrowane udzielone, ktérymi na terenie powiatu Wolsztynskiego sa:
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e Zaktad Przetwdrstwa Mleka ,,MLECZ” Sp. z 0.0. dziatajgca w gminie Wolsztyn;
e Ferma drobiu Specjalistyczne Gospodarstwo Rolne tukasz Kazimierczak w gminie Siedlec;

e Zaktad rozbioru drobiu RAB JAZYNIEC Adam Moder Bogustaw Jézwikowski Sp. J. w gminie

Siedlec;

== GMINA SIEDLEC GMINA WOLSZTYN
GMINA PRZEMET

s 2 1
ol o
zaktady zaktad

Rozmieszczenie punktowych zrodet emisji w strefie wielkopolskiej przedstawia ponizsza mapa.

Emisia punktowa:

PM2,5 [Mg/rok]
-] <50
@ 51-100
@ 10,1-250
@ 251-50

@ s01-1000
. 100,1 - 500,0

. 500.1 - 1203,8 :

Rysunek 5: Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze Zzrédet punktowych na terenie strefy wielkopolskiej
(Zrodto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost powigzany z liczbg

i charakterem przemieszczajgcych sie pojazdow spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych
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silnikdw. Przez teren Zwigzku miedzygminnego ,,OBRA” przebiega jedna droga krajowa oraz szes$¢ drég
wojewaddzkich. Wedtug danych Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. DW 303 nalezy do tras mocno
obcigzonych ruchem — przez trase przejezdza ok. 4 300 pojazdow na dobe, podczas gdy Srednia dla drég
wojewddzkich w Wielkopolsce wynosi 4250 pojazdow na dobe. Odcinek drogi krajowej odznacza sie
natomiast Srednim stopniem natezenia w poréwnaniu do drég tego typu w wojewddztwie — przez DK 32
przejezdza ok. 8 600 pojazddw na dobe, podczas gdy Srednia dla drég krajowych w Wielkopolsce wynosi
12 171 pojazddw na dobe. Najbardziej ucigzliwe dla mieszkarncéw samochody ciezarowe stanowig okoto
10% wszystkich pojazddéw przejezdzajagcych przez punkty pomiarowe. Jest to niemalze dwukrotnie

wiecej niz wynosi srednia krajowa w tym zakresie.

Rozmieszczenie liniowych Zrédet emisji w strefie wielkopolskiej przedstawia ponizsza mapa.
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Rysunek 6: Lokalizacja i wielkosc¢ emisji pytu PM2,5 ze Zzrddet liniowych na terenie strefy wielkopolskiej (zrodfo: Program
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

Projekt Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej, przyjety uchwatg Nr 2018/2020 Zarzadu

Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 19 marca 2020 r. do punktowych zrédet emisji zalicza: procesy
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spalania w sektorze produkcji i transformacji energii (SNAPO1), procesy spalania w sektorze
komunalnym i mieszkaniowym z wyj. 0202 (SNAPQ2), procesy spalania w przemysle (SNAPQ3), procesy
produkcyjne (SNAPO4), wydobycie i dystrybucje paliw kopalnych (SNAPQO5) oraz zastosowanie
rozpuszczalnikow i innych produktéw (SNAPQ6), do powierzchniowych Zrédet emisji: mieszkalnictwo
i ustugi (SNAP0202), ciggniki rolnicze (SNAP080600), rolnictwo (SNAP10) oraz inne zrédta emis;ji
i pochfaniania zanieczyszczert (SNAP11), natomiast do liniowych Zrédet emisji: transport drogowy

(SNAPOQ7) oraz koleje (SNAP0802).

2.3. Stan jakosci powietrza

Na terenie zadnej z gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” nie znajduje sie stacja
pomiarowa jakosci powietrza dziatajagca w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, stad stan
jakosci powietrza na terenie gminy okreSla sie na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewodztwie wielkopolskim, Raportu wojewddzkiego za rok 2018, opracowanego przez Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska oraz na podstawie danych zawartych w Programie ochrony powietrza
dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P, przyjetego uchwatg Nr XXXI11/853/17
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 24 lipca 2017 r.

Ponadto, w celu przeanalizowania stanu jako$ci powietrza na terenie Zwigzku w odniesieniu do stopnia
zanieczyszczenia dwutlenkiem wegla, postuzono sie danymi pochodzgcymi z opracowanych

dla poszczegdlnych gmin Planach gospodarki niskoemisyjne;.

‘ CO; - dwutlenek wegla

CO, - dwutlenek wegla, choé¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji dwutlenku wegla nie
jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji
emisji. Dla poszczegdlnych gminy inwentaryzacje takg przeprowadzono w ramach opracowanych
Planéw gospodarki niskoemisyjnej. Emisja CO, w roku bazowym* w gminach cztonkowskich przedstawia

sie nastepujgco:

GMINA PRZEMET GMINA SIEDLEC GMINA WOLSZTYN
34 938,70 39 093,00 139 702,00
Mg CO; Mg CO, Mg CO;

*rok bazowy 2014 *rok bazowy 2013 *rok bazowy 2010

20




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

Na wykresach zamieszczonym ponizej przedstawiono strukture emisji z uwzglednieniem udziatu sektora

transportowego.
13% S%L 48%
GMINA PRZEMET GMINA SIEDLEC GMINA WOLSZTYN
4 515,70 1 786,00 66 679,00
Mg CO; Mg CO, Mg CO;

Az 48% emisji generowane jest przez transport na terenie Miasta i Gminy Wolsztyn, udziat ten jest
znacznie wyzszy w pozostatych dwdéch gminach cztonkowskich. Bezposrednig przyczyng tak wysokiego
udziatu emisji CO, w powietrzu w Wolsztynie, jest przebieg w jego granicach drogi krajowej o wysokim
stopniu natezenia ruchu oraz dréog wojewddzkich, zas rozbieznosé miedzy gminami w tym zakresie moze
wynikac¢ z odmiennego podejscia metodologicznego do obliczania skali emisji z transportu w gminach

(w tym wytgczenia emisji z ruchu tranzytowego).

Podjecie dziatan w obszarze elektromobilnosci jest wazne, jednak nalezy rdéwniez zaznaczyd,
iz odczuwalne zmiany w jakosci powietrza przyniosg réwnoczesne inwestycje zwigzane z modernizacja

zrédet ciepta i zmiang Zrédta pozyskiwania energii elektrycznej na OZE w budynkach mieszkalnych.

‘ SOx — tlenki siarki

SOx — tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw zanieczyszczonych siarka.
Najwiekszym zrodtem emisji SOx do atmosfery jest spalanie wegla niskiej jakosci w domowych
paleniskach. Mniej istotnymi zrodtami emisji SOy sg procesy przemystowe, takie jak obrébka rud metali,

spalanie paliw zawierajgcych siarke przez lokomotywy, statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze.

Tlenki siarki SOx mogg reagowac z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze, a reagujac z wodg tworzg
kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy. Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny
jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018, na terenie gmin
cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych

poziomow stezen tlenkow siarki.
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strefa wielkopolska aglomeracja poznanska

0 Skm

miasto Kalisz

Legenda
Percentyl 99,2 z roczne] seri
stezen dobowych [ug/m

B < 10,00
10,01 - 25,00
25,01 - 50,00
B 50,01 - 125,00
0 25 50 km
— - >125,00

Rysunek 7: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami siarki, zrédto: (Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim,. Raport wojewddzki za rok 2018)

@ ‘ NOx — tlenki azotu

NOx — tlenki azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz brgzowym zabarwieniem, za ktdrego
sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie. Tlenki azotu wchodzace w sktad smogu powstajg
zwtaszcza na skutek przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn
emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkéw azotu zwigzane

sg ze stosowaniem nawozéw sztucznych.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za rok 2018, na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku poziomy stezen tlenkdéw azotu sg na

granicy przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen tlenkéw azotu w powietrzu.
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strefa wielkopolska aglomeracja poznarnska

0 Skm
—

miasto Kalisz

Legenda
Srednia roczna - NO; [pg/m’)

Bl <5,00
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B 20,01 - 40,49
0 25 S50k
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Rysunek 8: Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia tlenkami azotu (Z2rédfo: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

@ ‘ PM2,5 — pyt drobny

Pyt PM2,5 —to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 2,5 um. Jest to szczegdlnie niebezpieczny
rodzaj pytu, poniewaz przenikajgc przez pecherzyki ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem
wdychania tego rodzaju pytu jest astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie réwniez do

wzrostu liczby arytmii oraz zawatéw serca.

Zrodtem pytu PM 2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach domowych, transport,
dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy — stad tez najwieksze stezenie tego typu

zanieczyszczenia wystepuje w miastach.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport

wojewddzki za rok 2018, na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” poziomy
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stezen pytu PM2,5 s3 na granicy przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw stezen pytu PM2,5

w powietrzu, przez co wszystkim strefom przypisana jest klasa C jakoSci powietrza.

strefa wielkopolska aglomeracja poznariska

0 Skm
——

miasto Kalisz
. 1 0 S5km

Legenda
Srednia roczna - PM2.5 [ug/m’)

B <10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 20,00
B 20,01 -24,49
0 25 50 ki
c— B > 24,49

Rysunek 9: Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia pytem PM2,5 (Zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

@ ‘ PM10 — pyt drobny

Pyt PM10 — to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 10 um, ktére czesto zawierajg takie
substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny — czyli rakotwdrcze metale ciezkie. Czgsteczki
PM10 odpowiadaja za ataki kaszlu, $wiszczacy oddech, dusznosci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PM10
nie jest wytgcznie spalanie paliw — choc jest to najwieksze Zrodto tego zanieczyszczenia. Czastki pytu
PM10 powstajg réwniez w sposdb mechaniczny - w wyniku $cierania lub kruszenia réznego rodzaju
materiatdw, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez zapylenia powstajgcego w czasie prac polowych —

zanieczyszczenie pytem PM10 nie jest wiec zatem problemem wytgcznie miejskim.
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Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za rok 2018, na terenie wojewddztwa, w tym Zwigzku miedzygminnego ,,OBRA” notowane
sg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw stezen pytu PM10 w powietrzu, wszystkim strefom

przypisana jest klasa C jakosci powietrza.

strefa wielkopolska aglomeracja poznarnska
*

0 Skm
—

3 t& miasto Kalisz <\’//\_\\‘

0 Skm

Legenda
Srednia roczna - PM10 [ug/m’]

Bl < 15.00
15,01 - 20,00
20,01 -30,00

2 30,01 -4049

0 25 50 km

—————— - > 4049

Rysunek 10: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem PM10 (Zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

B(a)P ‘ B(a)P — benzo(a)piren

B(a)P — benzo(a)piren jest gtdéwnym przedstawicielem wielopierscieniowych weglowodoréw
aromatycznych (WWA), wystepujgcym w spalinach samochodowych lub dymie papierosowym, ale
wiekszos¢ (ponad 80 %) emisji benzo(a)pirenu w powietrzu pochodzi z gospodarstw domowych, ktéry
wydziela sie podczas spalania wegla (zwtaszcza tego ztej jakosci), drewna oraz odpaddéw (zwtaszcza

tworzyw sztucznych typu PET).
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Nosnikiem benzo(a)pirenu w powietrzu jest pyt. Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych

sktadnikéw smogu - mgty zawierajgcej zanieczyszczenia powietrza - potrafi kumulowac sie w wodzie,

glebie i organizmach (zwtaszcza tkance ttuszczowej zwierzat), a takze przenika¢ do uktadu oddechowego

i krwiobiegu. Ma silne wtasciwosci toksyczne i rakotwodrcze. Wykazuje matg toksycznosé ostra, lecz duzg

toksycznosé przewlekty, co zwigzane jest z jego zdolnoscig do kumulowania sie w organizmie.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport

wojewddzki za 2018 rok, na terenie gmin Zwigzku notowane sg przekroczenia dopuszczalnych

poziomow stezen benzo(a)pirenu w powietrzu, przez co wszystkim strefom przypisana jest klasa C

jakosci powietrza.

strefa wielkopolska

0 25 50 km

aglomeracja poznanska

Q Skm
—

miasto Kalisz

Legenda
Srednia roczna - BaP

(ng/m’)
<149

% 1,50-5,00
B 5.01-10,00
B 10,01 - 25,00
Bl > 25,00

Rysunek 11: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia B(a)P (zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)
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@ ‘ CO —tlenek wegla

CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach ograniczonego doptywu tlenu

— zty stan techniczny urzadzen spalania oraz wentylacji jest wiec gtéwna przyczynia powstawania czadu.

Cho¢ gaz ten szczegdlnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego podwyzszone stezenie
prowadzi¢ moze do zatrucia i $mierci cztowieka, to jego wystepowanie w atmosferze prowadzi¢ moze

do odczucia zmeczenia, nudnosci oraz probleméw z oddychaniem.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za 2018 rok, na terenie gmin Przemet, Siedlec oraz Wolsztyn nie wystepujg przekroczenia

dopuszczalnych poziomoéw stezen tlenku wegla.

W projekcie Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej caty powiat wolsztynski wskazany
zostat jako obszar przekroczen Ssredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu w strefie
wielkopolskiej w 2018 r. Kazda z trzech gmin nie zostafta natomiast wymieniona w ww. projekcie wsrod
gmin bedgcych obszarami przekroczen: sredniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego

PM10 i sredniorocznego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii

Jak wynika z informacji WIOS w Poznaniu, na terenie gmin Przemet, Siedlec oraz Wolsztyn odnotowuje
sie obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz poziomu dopuszczalnego PM10,
ponadto na granicy dopuszczalnosci w gminie znajduja sie réwniez stezenia poziomu pytu zawieszonego
PM2,5 itlenkdw azotu. Wyzszych poziomow stezer zanieczyszczen nalezy spodziewacd sie zazwyczaj

wtedy gdy wystepujg warunki metrologiczne sprzyjajgce ich kumulacji.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatarh zmierzajgcych do
poprawy warunkow jakosci powietrza w gminach. W tym celu jednym z krokéw jakie podjeto jest

opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatart w nim wytyczonych.

Zgodnie z przyjetymi w gminach Planami gospodarki niskoemisyjnej emisja catkowita emisja CO, w roku
bazowym wynosita kolejno:

e 34938,70 Mg w gminie Przemet (z czego 4 515,70 Mg to emisja pochodzgca z transportu);

e 39093,00 Mg w gminie Siedlec (z czego 1 786,00 Mg to emisja pochodzgca z transportu);

e 139702,00 Mg w gminie Wolsztyn (z czego 66 679,00 Mg to emisja pochodzgca z transportu).
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Efekt ekologiczny wynikajacy z realizacji Strategii zwigzany bedzie z zastepowaniem samochoddéw

spalinowych, posiadanych przez mieszkancow, przedsiebiorcéw iinnych uzytkownikéw gminy

pojazdami elektrycznymi.

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba zarejestrowanych samochoddéw wzrasta
o ok. 3,1 rocznie®. Poniewaz poprzez narzedzia wdrazane w ramach Strategii (inwestycje
infrastrukturalne, dziatania promocyjne) ostatecznym efektem powinien by¢ wzrost liczby prywatnych
samochodow elektrycznych zarejestrowanych na terenie poszczegdlnych gmin, efektem ekologicznym
bedzie réznica miedzy tzw. wariantem zerowym (zwanym z j. angielskiego business-as-usual — biznes jak
zwykle) w ktérym nie podjeto by zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci,
a wariantem wdrozenia Strategii elektromobilnosci w wyniku ktérego czes¢ z rejestrowanych
samochododw spalinowych zastgpiona zostanie samochodami elektrycznymi. Poréwnanie wariantéw

przedstawiono na wykresie oraz w tabeli.

Tabela 1: Emisja dwutlenku wegla z transportu - porownanie wariantow (zrodto: opracowanie wtasne na podstawie
danych GUS)

2021 2026 2031 2035
[Mg CO2/rok] | [Mg CO2/rok] | [Mg COz/rok] | [Mg CO2z/rok]

GMINA PRZEMET

emisja COz/rok

Wariant zerowy 15551,50 17160,29 18567,28 20899,72

Wariant wdrozenia strategii 15551,50 16874,59 18307,89 19856,28
ROZNICA 0,00 285,71 259,39 1043,45

GMINA SIEDLEC

Wariant zerowy 13989,35 15435,52 16700,78 18797,09
Wariant wdrozenia strategii 13989,35 15179,63 16466,69 17859,23
ROZNICA 0,00 255,89 234,09 937,86

GMINA WOLSZTYN

Wariant zerowy 33584,63 37069,29 40116,80 45168,13
Wariant wdrozenia strategii 33584,63 36453,16 39556,58 42912,30
ROZNICA 0,00 616,13 560,22 2 255,84

Efekt ekologiczny wdrozenia Strategii wynikajgcy ze zwiekszenia liczby samochoddw elektrycznych
poruszajgcych sie po drogach gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” doprowadzi do
redukcji emisji CO, w poszczegdlnych gminach, w nastepujgcych wymiarach:

e 1 043,45 MgCO; w gminie Przemet, co stanowi to 23,1% tgcznej emisji generowanej przez

sektor transportowy (oszacowanej w Planie gospodarki niskoemisyjnej);

3https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/energia/efektywnosc-wykorzystania-energii-w-

latach-2006-2016,9,1.html
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e 937,86 MgCO;, w gminie Siedlec, co stanowi to 52,5% tgcznej emisji generowanej przez sektor
transportowy (oszacowanej w Planie gospodarki niskoemisyjnej);
e 2255,84 MgCO, w gminie Wolsztyn, co stanowi to 3,4% tgcznej emisji generowanej przez sektor

transportowy (oszacowanej w Planie gospodarki niskoemisyjnej).
2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie gminy nie znajduja sie stacje pomiarowe Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Poznaniu, tym samym monitoring jakosci powietrza powinien by¢ prowadzony w oparciu o dostepne
- zewnetrzne opracowania analityczne tj.
1. ROCZNA OCENE JAKOSCI POWIETRZA W WOIJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM, ktéra
publikowana jest corocznie przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;
2. Portal ,JAKOSC POWIETRZA” Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, pozwalajacy na
podglad w czasie rzeczywistym danych o stanie  jakosci  powietrza:
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home oraz danych archiwalnych zebranych w Banku

Danych Pomiarowych: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Ponadto, okresowy bilans emisji CO, wykona¢ nalezy w ramach aktualizacji Planéw gospodarki
niskoemisyjnej, ktére sg dokumentami kompleksowo analizujgcymi tematyke stanu jakosci powietrza.
Monitoring jakosci powietrza powinien by¢ prowadzony nie rzadziej, niz co 3 lata i potgczony powinien

byc¢ réwniez z raportem z postepdw we wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci.

Od 25 czerwca 2020 roku na terenie miejscowosci Bucz dziata czujnik monitorujacy stan jakosci
powietrza. Urzadzenie informuje o temperaturze powietrza, wilgotnosci, cisnieniu, a takze stezeniu
pytéw zawieszonych — PM 2.5 i PM 10. Mieszkacy gminy Przemet mogga monitorowac stan jakosci

powietrza na stronie internetowej www.naszepowietrze.pl

W Wolsztynie znajduje sie jeden czujnik monitorujgcy stezenie pytéw zawieszonych PM 1, PM 2,5
i PM 10, temperature powietrza oraz wilgotnos¢. Mieszkancy mogg na biezgco monitorowac stan
jakosci powietrza na stronie internetowej https://www.looko2.com. W przypadku podjecia
ewentualnych dziatan zwigzanych z budowg wtasnej sieci monitoringu, na terenie gmin cztonkowskich

Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” rekomenduje sie stosowanie nastepujgcych rozwigzan:

Budowa systemu czujnikéw pomiaru jakosci powietrza powinna zostaé
poprzedzona analiza majacg na celu okreslenie optymalnego rozlokowania

niskokosztowych urzadzen (detektoréow) w terenie. Analiza ta powinna

uwzglednia¢ m.in. wielko$¢ gmin, budowe topograficzng obszaru, charakter

zabudowy, rozktad sieci drogowej oraz informacje zawarte w dostepnych
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dokumentach o charakterze diagnostycznym (wtasciwych dla przedmiotu badan),

w szczegdlnosci w Programach Ochrony Powietrza.

Lokalizacja czujnikdéw powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okreslone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego w niektérych
przypadkach celowe moze okazaé sie zamontowanie urzgdzen autonomicznych
energetycznie, czerpigcych i magazynujacych energie z dowolnego zrddta energii

wolnodostepnej takich jak np.: promieniowanie stoneczne.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznosci z metoda
referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen (przynajmniej

w zakresie 0—100 pg/m3).

Wtasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza powinna
by¢ oparta oidentyfikacje zrédet odpowiedzialnych za ztg jako$¢ powietrza.
Celowe jest zatem wdrozenie w gminach systemu modelowania jakosci
powietrza, ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy
jakosci powietrza. Zastosowanie takiego podejscia moze umozliwi¢ m.in.:
wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu poszczegdlnych gmin, czy
przewidywanie epizodéw ztej jakosci powietrza i skierowanie do mieszkancow
odpowiednich  rekomendacji/zalecer,, dotyczacych  ograniczania  emis;ji

i planowania aktywnosci (sport, spacery).

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzgcych zmian i trendéw wynosi co

najmniej 3 petne lata kalendarzowe.
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3. STAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

3.1. Infrastruktura transportowa

Na terenie gmin Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” funkcjonuje rozwinieta sie¢ drég. Podstawowy uktad
komunikacyjny taczacy gminy w uktadzie regionalny oraz ponadregionalnym tworzg drogi wojewddzkie

oraz droga krajowa. Ponizsza tabela przedstawia dane dotyczgce sieci drogowej Zwigzku.

Tabela 2: Dtugosci poszczegdlnych kategorii drog na terenie Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA”

Droga Dtugos¢ na obszarze gminy
Droga krajowa nr 32 12,3 km
Droga wojewddzka nr 303 14,3 km
Droga wojewddzka nr 305 27,3 km
Droga wojewddzka nr 313 1,5 km
Droga wojewdédzka nr 314 7,0 km
Droga wojewoddzka nr 315 18,3 km
Droga wojewddzka nr 316 2,0 km
Drogi powiatowe na obszarze catego Zwigzku 475 km
Drogi gminne na obszarze catego Zwigzku 429 km

Przebieg najwazniejszych drég na terenie gminy przedstawia ponizsza mapa.

LEGENDA

granica Zwigzku Miedzygminnego ,,0BRA”
granice gmin

droga krajowa

drogi wojewddzkie

gtéwne drogi o znaczeniu lokalnym

linie kolejowe

Rysunek 12: Uktad sieci komunikacyjnej na terenie Zwigzku Miedzygminnego "OBRA"
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Uktad drég o znaczeniu krajowym, wojewddzkim i lokalnym uzupetniajg Sciezki rowerowe o dfugosci na
49,7 km (koniec 2018r.). Drogi wojewddzkie i powiatowe tworzg podstawowg sie¢ drogowg
umozliwiajgcg komunikacje z Poznaniem oraz lokalnymi osrodkami miejskimi. Przez teren Zwigzku
przebiegajg réwniez linie kolejowe nr:
e 357 (Sulechéw — Lubon),

e 359 (Leszno — Zbaszyn).

Gmina Przemet

CIN

Gmina Przemet posiada gestg sie¢ drég. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 305
Bolewice — Nowy Tomysl — Wolsztyn — Wschowa — Wroniniec. Jest to droga o dosy¢ duzym natezeniu
ruchu, przebiegajgca przez Wielen, Kaszczor, Mochy i Solec. W Kaszczorze droga ta krzyzuje sie z drogg
wojewddzkg nr 316 Stawocin — Ciosaniec - Kaszczor. Istotng role odgrywa tez droga nr 3820, ktéra
stanowi szkielet komunikacyjny dla catej gminy. Przemet posiada potgczenie z Wioszakowicami
drogg nr 3823. Stan nawierzchni drég, zaréwno gminnych, jak i powiatowych oraz wojewddzkich,
a takze niedostateczna ilos¢ chodnikéw oraz miejsc parkingowych przy obiektach uzytku publicznego
stwarza wiele utrudnien w gminie.

Przez centralng czes$¢ obszaru gminy przebiega jednotorowa linia kolejowa (w nomenklaturze kolejowej
- drugorzedna) relacji Leszno - Wolsztyn — Zbagszyn z szeregiem przystankdéw osobowych
w nastepujacych miejscowosciach: Starkowo, Btotnica, Perkowo, Nowa Wie$/ Mochy, Solec Nowy.
Komunikacja ta zapewnia obstuge dojazdow do pracy i szkét w osrodkach potozonych poza obszarem
gminy.

Rozwojowi turystyki i rekreacji w gminie Przemet stuzy tworzenie tras turystycznych. W gminie
wyznaczono wiele szlakow - 4 szlaki rowerowe o tgcznej dtugosci 108 km (szlak kaszczorski, szlak
konwaliowy, szlak stoneczny, szlak gorski), 4 szlaki konne o tgcznej dtugosci 117,5 km (szlak patacowy,
szlak trzebidzki, szlak biatogdrski, szlak konwalii) oraz szlak pieszy — $ciezka przyrodniczo — lesna
w Olejnicy. taczna dtugosé Sciezek rowerowych rozumianych jako droga lub jej cze$¢ przeznaczona do
ruchu rowerdéw jednosladowych w gminie wynosita natomiast w 2018 r. 24,1 km.

Na terenie gminy Przemet funkcjonujg cztery parkingi gminne, o tgcznej liczbie 136 miejsc postojowych.
W kazdym sotectwie gminy zlokalizowane sg przystanki autobusowe —tgcznie to 49 przystankow, z czego
34 posiada wiate przystankowg. Dostrzegalnym niedoborem infrastrukturalnym, sg jednak centra
przesiadkowe umozliwiajgce integracje roznych form transportu. W kolejnej tabeli zamieszczono wykaz

przystankow wraz z informacja o lokalizacji, kategorii drogi, oraz czy przystanek posiada wiate.
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Tabela 3: Wykaz przystankdw autobusowych w gminie Przemet (zrédto: Urzqd Gminy Przemet)

. 4 . Wiata
Lp. Miejscowosé Ulica Nazwa przystanku Droga ST
1 | Bfotnica Wiejska Bfotnica - OSP powiatowa wiata
2 | Btotnica Szkolna Bfotnica - Sala powiatowa wiata
3 | Barchlin Smigielska Barchlin - Smigielska powiatowa wiata
4 | Barchlin Gtowna Barchlin - Gtéwna powiatowa wiata
5 | Biskupice Zielona Dolina Biskupice gminna wiata
6 | Borek sala Borek gminna -
7 | Bucz Kasztanowa Bucz - Szkota powiatowa wiata
8 | Bucz Kasztanowa Bucz powiatowa wiata
9 | Bucz Nowy - Bucz Nowy gminna wiata
10 | Gérsko skrzyzowanie Gorsko powiatowa wiata
Il | Kaszczor Plac Wolnosci Kaszczor wojewodzka wiata
12 | Kaszczor Powst. Wlkp Kaszczor Il wojewodzka -
13 | Kaszczor Zachodnia Kaszczor -Szkota gminna -
14 | Kluczewo Stoneczna Kluczewo - sklep powiatowa wiata
15 | Kluczewo Szkolna Kluczewo powiatowa wiata
16 | Kluczewo Szkolna Kluczewo-szkota gminna -
17 | Kluczewo Saczkowo | Musiat Kluczewo - Sgczkowo powiatowa -
18 | Mochy Wolsztyrnska Mochy- Sala wojewddzka wiata
19 | Mochy Powst. Wlkp. Mochy powiatowa wiata
20 | Mochy Szkolna Mochy-OSP wojewoddzka -
21 | Nowa Wies Przemecka Nowa Wies - Sala powiatowa wiata
22 | Nowa Wie$ Przemecka Nowa Wies - SKR powiatowa -
23 | Nowa Wie$ Powst. Wlkp. Nowa Wies - Powst. powiatowa -
Wilko.
24 | Olejnica Stoneczna Olejnica powiatowa wiata
25 | Ostonin Lipowa Ostonin powiatowa wiata
26 | Perkowo Wolsztyriska Perkowo - OSP powiatowa wiata
27 | Perkowo Powst. Wlkp. Perkowo - Szkota powiatowa -
28 | Popowo Stare - Popowo Stare powiatowa wiata
29 | Popowo Stare Szk9Ina - Lipowa Popowo Stare - Rondo gminna wiata
30 | Poswietno - Poswietno powiatowa wiata
31 | Prze met Jagielloriska Przemet - Jagiellonska powiatowa wiata
32 | Przemet Powst. Wlkp. Przemet- Powst. Wlkp. powiatowa wiata
33 | Przemet Rynek Przemet - Rynek powiatowa wiata
34 | Przemet Zaborowska Przemet - Zaborowo powiatowa wiata
35 | Radomierz Stoneczna Radomierz - Staw powiatowa -
36 | Radomierz Stoneczna Radomierz - Stoneczna powiatowa wiata
37 | Saczkowo - Saczkowo powiatowa wiata
38 | Siekowo kier. Kluczewo Siekowo powiatowa wiata
39 | Siekowo skrzyzowanie Siekowo - Ziemin powiatowa wiata
40 | Siekowko sala Siekéwko - Sala powiatowa -
41 | Solec Nowy za kosciotem Solec Nowy powiatowa wiata
42 | Solec Szkolna Solec - Sala powiatowa wiata
43 | Solec Szkolna szkota Solec - Szkota powiatowa -
44 | Sokotowice sala Sokotowic e powiatowa wiata
45 | Starkowo skrzyzowanie Starkowo powiatowa wiata
46 | Wielen Wolsztyriska Wielen | wojewodzka wiata
47 | Wielen Wczasowa Wie len - Handlowa powiatowa -
48 | Saczkowo sala Saczkowo - Sala powiatowa -
49 | Bucz Gimnazjum Bucz - Gimnazjum powiatowa -
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K ina'si
Gmina Siedlec

3]
Przez teren Gminy przechodzg drogi: krajowa nr 32 Poznan - Zielona Géra (10,6 km), wojewddzka
Wolsztyn - Babimost (12,5 km) oraz drogi powiatowe (86,2 km). Rowniez przez gmine Siedlec przebiega

linia kolejowa Leszno - Zbgszynek z przystankami w Tuchorzy i Belecinie. W sagsiedztwie Gminy znajduje

sie wazny wezet kolejowy w Zbgszynku.

Uktad komunikacyjny gminy nie wymaga zasadniczych i szerokich zmian. Zaréwno powigzania
komunikacyjne (zewnetrzne i wewnetrzne) jak rowniez skala zainwestowania terenu, jego rozwdj,
a takze przeksztatcenia wymagajg gtéwnie modernizacji istniejacej sieci drogowej i urzadzen, oraz

przede wszystkim poprawy standardu poszczegdlnych tras.

Sie¢ drogowg oraz kolejowg uzupetniajg sciezki rowerowe ktérych dtugosé na koniec 2018 roku wynosita
3,8 km. Pod wzgledem tego parametru gmina znacznie odbiega od pozostatych gmin cztonkowskich
Zwigzku i wymaga w tym zakresie inwestycji. Dokumenty planistyczne gminy wyznaczajg dwa rodzaje
Sciezek rowerowych:
e dalekiego zasiegu o znaczeniu wojewddzkim, powigzanych z projektem. Trasami wojewddztw
sgsiednich,

e lokalnych: umozliwiajgcych dojazdy do pracy, turystyczno-wypoczynkowe, rekreacyjne, itp.

Na terenie gminy Siedlec dwa parkingi gminne znajdujace sie w Chobienicach oraz Siedlcu liczg tgcznie
90 miejsc postojowych, dodatkowo ogdlnodostepne parkingi znajduja sie przy Urzedzie Gminy oraz przy

salach wiejskich poszczegdlnych sotectw Gminy Siedlec.

W kazdej miejscowosci w gminie (poza Marianicami) zlokalizowane sg przystanki autobusowe —tgcznie
to 42 przystanki, z czego 34 posiada wiate przystankowa. Dostrzegalnym niedoborem
infrastrukturalnym, sg jednak centra przesiadkowe umozliwiajgce integracje réznych form transportu.

W kolejnej tabeli zamieszczono wykaz przystankdw wraz z informacjg o lokalizacji i kategorii drogi.

Tabela 4: Wykaz przystankow autobusowych w gminie Siedlec (zrédtfo: Urzgd Gminy Siedlec)

Lp. Miejscowosé Lokalizacja Droga
1 | Jaromierz Centrum wsi kierunek Stary Jaromierz gminna
2 | Reklin Centrum wsi zjazd na Reklinek gminna
3 | Reklinek Centrum wsi kierunek Karna/Nieborza gminna
4 | Nowa Tuchorza W kierunku Borui gminna
5 | Nowa Tuchorza Przy sali gminna
6 | Zakrzewo Przy Jazdonie kierunek Chobienice gminna
7 | Zakrzewo Bloki kierunek Belecin gminna
8 | Wojciechowo Przy szkole - przystanek szkolny gminna
9 | Godziszewo Przy sali w kierunku Zakrzewa gminna
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Lp. Miejscowos¢ Lokalizacja Droga
10 | Grojec Maty Kierunek Folwark gminna
11 | Grojec Maty Centrum wsi gminna
12 | Belecin Przy sklepie powiatowa
13 | Boruja W centrum wsi powiatowa
14 | Chobienice Kierunek na Zbaszyn powiatowa
15 | Godziszewo Przy posesji Godziszewo 52, 53 powiatowa
16 | Jaromierz Centrum wsi kierunek Kopanica powiatowa
17 | Jaromierz Centrum wsi kierunek Jazyniec powiatowa
18 | Jazyniec Centrum wsi kierunek Obra powiatowa
19 | Karna Przy szkole powiatowa
20 | Kietkowo Centrum wsi powiatowa
21 | Kietpiny Centrum wsi powiatowa
22 | Kietpiny Kietpiny 2 powiatowa
23 | Mata Wie$ Centrum wsi powiatowa
24 | Mariankowo Centrum wsi powiatowa
25 | Tuchorza Przy szkole w kierunku Borui powiatowa
26 | Tuchorza Wieczorek kierunek Belecin (wyjazd z Tuchorzy) powiatowa
27 | Tuchorza SKR powiatowa
28 | Stara Tuchorza Przy przedszkolu powiatowa
29 | Stara Tuchorza Przy sklepie kierunek Siedlec powiatowa
30 | Wachabno Przy sali murowany powiatowa
31 | Zodyn Koto Limax kierunek Siedlec powiatowa
32 | Gréjec Wielki kierunek Chobienice wojewddzka
33 | Chobienice Centrum wsi wojewddzka
34 | Chobienice Centrum wsi wojewddzka
35 | Nieborza Centrum wsi przy drodze wojewddzkiej 303 wojewddzka
36 | Siedlec Przy ul. Topolowej wojewddzka
37 | Siedlec Na przeciw ul. Topolowa kierunek Wolsztyn wojewddzka
38 | Wojciechowo Centrum wsi wojewddzka
39 | Jaromierz Przy drodze Krajowej nr 32 krajowa
40 | Kopanica Centrum wsi krajowa
41 | Kopanica Centrum wsi krajowa
42 | Wielka Wie$ Centrum wsi kierunek Zielona Géra krajowa
43 | Wielka Wie$ Centrum wsi kierunek Kopanica krajowa
44 | Zodynr 11 Sklep kierunek Wolsztyn krajowa
45 | Zodyn 11 Na przeciwko sklepu kierunek Kopanica krajowa
46 | Zodynr 11 Skrzyzowanie na Kietkowo kierunek Wolsztyn krajowa
47 | Zodyn 11 Skrzyzowanie na Kietkowo kierunek Kopanica krajowa
Gmina Wolsztyn
LK

Podstawowymi elementami uktadu drogowego miasta i gminy sg droga krajowa nr 32 relacji Poznan-
Wolsztyn-Sulechéw-Zielona Géra-Gubin, przebiegajgca ze wschodu na zachéd oraz drogi wojewddzkie
nr 305 relacji Bolewice-Nowy Tomysl — Wolsztyn — Wschowa - Wroniniec i 315 relacji Wolsztyn-Swietno
— Konotop - Nowa Sdl, przebiegajgce z pdtnocy na potudnie. Na trasie nr 32 znaczacy udziat ma ruch

tranzytowy, obejmujacy ok. 1/3 liczby przemieszczajacych sie pojazdow.
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Podstawowe powigzania wewnetrzne w miescie sg realizowane przez:
e ulice w ciggu drogi krajowej nr 32: Obwodowa, S. Zeromskiego, Al. Niepodlegtosci,
e ulice w ciggu drég wojewddzkich nr 305: Dworcowa, Fabryczng, Wczasowg oraz nr 315 -
Niatecka,
e ulice w ciggu drég powiatowych: Lipowa, Bohateréw Bielnika, Drzymaty, Gajewskich, 5-go

Stycznia, Poniatowskiego i Poznanska.

Miasto i gmina posiadajg bardzo dobre potozenie w stosunku do przebiegajgcego w odlegtosci 27 km na
pétnoc od Wolsztyna odcinka autostrady A2 Swiecko-Poznan a takze w odlegtosci 39 km drogi ruchu

szybkiego S3 Szczecin-Zielona Géra-Lubawka.

Przez teren miasta przebiegajg nastepujace linie kolejowe:
e nr357: Poznan - Grodzisk - Wolsztyn - Sulechéw (linia drugorzedna),

e nr359: Leszno - Wolsztyn - Zbaszynek (linia drugorzedna),

Stacja kolejowa Wolsztyn potozona jest na skrzyzowaniu w/w linii kolejowych. Znajduje sie tu takze
muzeum czynnych, zabytkowych parowozdéw i organizuje sie przejazdy pociggami turystycznymi.

Zabytkowe parowozy stuzg rowniez do prowadzenia sktadow osobowych, m.in. na trasie do Poznania.

Sie¢ drogowa oraz kolejowg uzupetniajg ciggi rowerowe oraz pieszo-rowerowe, zgodnie z danymi GUS
dtugosc sciezek rowerowych na koniec 2018 r. wynosita w gminie 21,8 km. Przez obszar gminy prowadza
natomiast nastepujace szlaki:
e rowerowe:
— Wolsztyn - Tuchorza — Zbgszyn o dt. 33 km,
— Nowy Tomysl - Trzciel - Zbaszyn - Wolsztyn - Nowy Tomysl o dt. 87 km,
— Swietno - Wolsztyn - Kargowa - Babimost - Zbaszynek - Miedzyrzecz o dt. 97 km,
— Nowy Tomysl - Zbaszyn - Kargowa - Swietno — Wolsztyn o df. 81 km;
® pieszo - rowerowe:
— szlak brazowy - Kgpielisko Krutla o dt.7 km,
— szlak niebieski - Ptasi Raj o dt. 9 km,
— szlak z6tty - Szlak Zurawi dt. 0 8,5 km,
— szlak zielony - Szwedzkie Szance o dt. 2,5 km,

— szlak Czerwony — Konwaliowy o dt.38 km.

Na terenie miasta i gminy Wolsztyn znajduja sie pie¢ parkingdw gminnych, o tgcznej liczbie 876 miejsc

postojowych, lokalizacja poszczegdlnych parkingdw wskazana zostata w rozdziale 6.1.3.
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Tabela 5: Wykaz przystankéw autobusowych w gminie Wolsztyn (zrédto: Urzgd Miasta i Gminy Wolsztyn)

- s Stupek/wiata

Lp. Miejscowosé Nazwa przystanku Droga e
1 | Wilcze Wilcze powiatowa stupek
2 | Rudno Rudno powiatowa wiata
3 | Wilcze Wilcze wojewoddzka wiata
4 | Bartoznia Bartoznia wojewodzka wiata
5 | Karpicko Karpicko wojewodzka wiata
6 | Chorzemin Chorzemin powiatowa wiata
7 | Chorzemin Chorzemin powiatowa wiata
8 | Karpicko Karpicko 2 wojewodzka wiata
9 | Powodowo Powodowo powiatowa wiata
10 | Powodowo Powodowo krajowa wiata
Il | Powodowo Powodowo krajowa wiata
12 | Niatek Wielki Niatek Wielki wojewodzka stupek
13 | Niatek Wielki Niatek Wielki Wojewddzka stupek
14 | Adamowo Adamowo powiatowa wiata
15 | Wolsztyn Gajewskich Powiatowa stupek
16 | Wolsztyn Rondo Solidarnosci powiatowa wiata
17 | Wola Dagbrowiecka Wola Dgbrowiecka powiatowa wiata
18 | Bartoznia Goscieszynska Bartoznia Goscieszynska powiatowa wiata
19 | Wolsztyn Wolsztyn kraiowa wiata
20 | Adamowo Stary Widzim powiatowa stupek
21 | Stara Dabrowa Stara Dabrowa powiatowa wiata
22 | Adamowo Adamowo powiatowa wiata
23 | Ttoki Ttoki powiatowa wiata
24 | Stary Widzim Stary Widzim gminna wiata
25 | Nowa Obra Obra Nowa powiatowa wiata
26 | Adamowo Adamowo gminna wiata
27 | Kebtowo Kebtowo wewnetrzna wiata
28 | Kebtowo Kebtowo powiatowa wiata
29 | Swietno Zacisze wojewodzka stupek
30 | Swietno Swietno wojewddzka stupek
31 | Swietno Swietno | wojewddzka stupek
32 | Swietno Swietno | wojewddzka wiata
33 | Stary Widzim Stary Widzim wojewoddzka stupek
34 | Wroniawy Wroniawy wojewoddzka wiata
35 | Wroniawy Wroniawy wojewddzka wiata
36 | Stradyn Stradyn wojewoddzka wiata
37 | Stradyn Stradyn powiatowa wiata
38 | Nowa Dagbrowa Nowa Dabrowa powiatowa wiata
39 | Nowy Widzim Nowy Widzim powiatowa wiata
40 | Borki Borki gminna stupek
41 | Btocko Btocko gminna stupek
42 | Btocko Btocko powiatowa wiata
43 | Adamowo Adamowo gminna wiata
44 | Stary Widzim Stary Widzim wojewoddzka wiata
45 | Wolsztyn Wolsztyn dworzec gminna stupek
46 | Wolsztyn Wolsztyn dworzec gminna wiata
47 | Wolsztyn Wolsztyn, ul. Zeromskiego krajowa wiata
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- s Stupek/wiata

Lp. Miejscowosé Nazwa przystanku Droga DE2 ko e
48 | Krutla Krutla wojewoddzka stupek
49 | Wolsztyn Wolsztyn. ul. Lipowa powiatowa stupek
50 | Obra Obra wojewodzka wiata

51 | Goscieszyn Goscieszyn powiatowa wiata

52 | Rudno Rudno Lesniczéwka wojewoddzka stupek
53 | Nowy Mtyn Nowy Mtyn powiatowa wiata

54 | Rudno Rudno wojewodzka stupek
55 | Wolsztyn Wolsztyn, ul. Zeromskiego krajowa stupek
56 | Karpicko Karpicko 2 wojewoddzka stupek
57 | Karpicko Karpicko 1 powiatowa wiata

58 | Ttoki Ttoki krajowa -

59 | Ttoki Ttoki (szkolny) gminna stupek
60 | Swietno Swietno Powiatowa stupek
61 | Wolsztyn Wolsztyn powiatowa stupek
62 | Stara Dgbrowa Stara Dabrowa powiatowa wiata

63 | Ttoki Ttoki powiatowa wiata

64 | Nowa Dabrowa Nowa Dabrowa powiatowa wiata

65 | Chorzemin Chorzemin powiatowa stupek

3.2. Transport publiczny i zbiorowy

Zadna z gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego nie realizuje wtasnej komunikacji publicznej, a co

za tym idzie nie posiada witasnego taboru autobusowego. Dostepne przewozy na potgczeniach

miedzygminnych realizowane sg przez nastepujgce podmioty:

Tabela 6: Potgczenia komunikacji autobusowej na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego "OBRA" (zrédto: dane

przewoznikow)

Gmina Przewoznik

Nazwa linii

llo$¢ kurséw
w ciggu dnia

PKS Leszno

Przemet

PRZEMET-SIEKOWKO-PRZEMET

6

PRZEMET-OLEJNICA-PRZEMET

PRZEMET-PERKOWO-PRZEMET

Sokotowice-Barchlin-Bucz

Popowo Stare-Biskupice-Popowo Stare

Bucz-Saczkowo-Przemet

Siekowo-Borek-Bucz

Bucz-Barchlin-Bucz

Kluczewo-Borek-Siekowo

Siekowo-Siekowko-Przemet

PKS Nowa Sl

Gorsko-Kaszczor przez Wielen

Kaszczor-Kaszczor przez Ostonin

Mochy-Przemet przez Perkowo

W kL (N[ || N OO |0
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Gmina Przewoznik Nazwa linii Ilos.c kurSO\.N
W ciggu dnia
Kaszczor-Przemet przez Ostonin 2
Mochy-Mochy przez Solec 6
Mochy-Mochy przez Nowa Wie$ 1
PRZEDSIEBIORSTWO
] TRANSPORTOWE PRZEMET - WOLSZTYN - PRZEMET 1
Siedlec R&J Sp.z 0.0
PRZEDSIEBIORSTWO | BABIMOST - WOLSZTYN - BABIMOST 6
TRANSPORTOWE
R&J Sp. 2 0.0 KARGOWA - WOLSZTYN - KARGOWA 8
Poznan - Gubin 4
PKS Zielona Géra | Zielona Géra - Wolsztyn 1
Sulechow - Wolsztyn 1
Rudno — Wolsztyn - Rudno 2
PKS Gorzow Wikp. Swietno - Wolsztyn - Swietno 3
Sp. zo.0.
Wolsztyn - Wioska 1
BABIMOST - WOLSZTYN - BABIMOST 6
KARGOWA - WOLSZTYN - KARGOWA 8
Wolsztyn KASZCZOR - WOLSZTYN - KASZCZOR 8
KOMOROWKO - WOLSZTYN - KOMOROWKO 2
PRZEDSIEBIORSTWO JAZYNIEC - OBRA - WOLSZTYN - OBRA - 3
TRANSPORTOWE | JAZYNIEC
R&J Sp.zo0.0 PRZEMET - WOLSZTYN - PRZEMET 1
Wolsztyn - Swietno - Wolsztyn 9
Wielichowo — Wolsztyn - Wielichowo 4
Wolsztyn — Zbaszyn - Wolsztyn 8
Wolsztyn - Chobienice - Zbgszyn - Wolsztyn 4
MARCO-POLO S. C. | Stupca - Poznan 8

Siatka potgczen autobusowych umozliwia oprécz lokalnych dojazdéw do szkdt i pracy w ramach

przewozdw miedzygminnych rowniez przesiadke na pocigg tgczgcy gminy z Poznaniem.
3.3. Transport prywatny i komunalny

Przez teren gminy Wolsztyn oraz Siedlec przebiega droga krajowa, ktéra jest Zrédtem wysokiego
natezenia ruchu tranzytowego. Na catym terenie Zwigzku Miedzygminnego ,Obra” funkcjonujg
natomiast odcinki szesciu drég wojewddzkich o réznym natezeniu ruchu, gdzie oprécz ruchu
tranzytowego i turystycznego identyfikuje sie wysoki odsetek ruchu w transporcie lokalnym, drogi te

stanowig podstawe komunikacji z gminami sgsiednimi oraz regionem.
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W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu

wolsztynskiego. Z tabeli wynika, ze liczba pojazddéw na terenie powiatu w latach 2014-2018 stale

wzrastafa i nalezy spodziewac sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac natezenie ruchu.

Tabela 7: Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie powiatu wolsztyriskiego w latach 2014-2018 (zrédto: dane GUS)

Kategoria pojazdéw 2014 2015 2016 2017 2018 Irr:lgg
motocykle ogdétem 1215 1360 1524 1662 1811 )
motocy3k|e0 pojemnosci silnika do 188 240 304 361 405 2
125cm
samochody osobowe 30723 31861 33642 34969 36432 0
autobusy ogotem 110 119 122 129 134 0
samochody ciezarowe 5116 5379 5618 5824 6041 1
samochody ciezarowo — osobowe 50 51 51 38 37 0
sarr?ochody'speqalne (tacznie z 196 501 214 297 551 2
sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 540 560 644 687 780 0
motorowery 3127 3208 3271 3341 3410 T

RAZEM 41265 42979 45390 47238 49301 T

Tabela 8: Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,

(Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS)

OBRA” w roku 2018

Liczba pojazdéw

Liczba pojazdéw ogétem

) o, przypadajaca na 1000 i ) i
R |0 ELEE mieszkancow w powiecie Gmina G.mlna Gmina
wolsztyriskim Przemet Siedlec Wolsztyn
motocykle ogétem 32 446 401 963
ki j Sci silnik
motocy3 e 0 pojemnosci silnika do 7 100 9 215
125cm
samochody osobowe 636 8976 8075 19381
autobusy ogodtem 2 33 30 71
samochody ciezarowe 105 1488 1339 3214
samochody cigzarowo — osobowe 1 9 8 20
samochody.speqalne (tacznie z 4 62 56 134
sanitarnymi)
ciggniki samochodowe 14 192 173 415
motorowery 59 840 756 1814
RAZEM 12147 10927 26227
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Z danych zawartych w tabelach wynika, iz liczba pojazdéw na terenie powiatu wolsztyriskiego w latach

2014-2018 stale wzrastata. Nalezy spodziewac sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat.

Wedtug danych GUS liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych na terenie Zwigzku
Miedzygminnego ,0OBRA” z podziatem na rodzaj zastosowanego paliwa napedowego przedstawia sie
nastepujaco:

e Benzyna: 20 419 samochodow;

e Diesel: 12 189 samochodow;

e |PG: 3668 samochodéw;

e |nne: 156 samochododw.

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia udziat samochoddw spalinowych stanowi znaczng wiekszosé
zarejestrowanych w tej kategorii pojazdow. Zgodnie ze wskazanymi danymi na 1000 mieszkancéw
powiatu przypada 636 samochoddw osobowych ijest to wiecej niz Srednia krajowa wynoszgca 599

pojazdow na 1000 mieszkancow.

Wysoki odsetek samochoddw osobowych przypadajgcy na 1000 mieszkancédw przektada sie na wysokie

natezenie ruchu na gtdwnych drogach przebiegajgcych przez teren gmin.

Tabela 9: Srednie natezenie ruchu (rédto: Generalny Pomiar Ruchu 2015)

DROGA Natezenie ruchu (pojazdéw/dobe)

DK nr 32 ok. 8 600
DW nr 303 ok. 4300
DW nr 305 ok. 2800
DW nr 313 ok. 1100
DW nr 314 ok. 600

DW nr 315 ok. 2700
DW nr 316 ok. 1400

Srednie natezenie na drogach wojewddzkich w Wielkopolsce, zgodnie z analizami Generalnego Pomiaru
Ruchu wynosi 4250 pojazdow/dobe. Natezenie ruchu na drodze wojewddzkiej nr 303 jest wieksze niz

$rednia dla catego wojewddztwa.

Flota pojazdow komunalnych w gminach cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” obejmuje
tacznie 35 pojazdow, ktére nalezg do Urzeddw Gmin lub ich jednostek podlegtych. W kolejnej tabeli

przedstawiono poszczegdlne pojazdy wraz ze wskazaniem rocznych przebiegdw oraz zuzycia paliwa.
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Tabela 10: Wykaz pojazdéw komunalnych wykorzystywanych przez Urzedy oraz jednostki pomocnicze (zrédto: dane

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

Urzad Miasta i Gminy
Wolsztyn

GMINA WOLSZTYN

urzedowe)
Roczny Roczne
Lp. Witasnosé Marka Model Rok . Naped przebieg ZUZYCIe
Produkcji (paliwo) paliwa
[kmn] A
[litry]
GMINA PRZEMET
1. MAN TGM 2015 ON 1015,71 1678
OSP Przemet
2. STAR M69 2001 ON 449,52 753
3. MAN TGM 2013 ON 571,28 1328
OSP Mochy
4, OPEL MOVANO 2019 ON 9,76 37
5. MAN TGL 2007 ON 296,35 1447
OSP Kaszczor
6. JELCZ 004 1985 ON 592,07 579
7. | OSP Bucz FORD TRANSIT 2004 ON 418,10 2755
8. | OSP Barchlin DAILMER La91 1 Bm 1983 ON 55,00 57
9. OSP Kluczewo ZUK AlS 1978 Benzyna 74,10 68
10. | OSP Nowa Wie$ MERCEDES BENZ Ml 15 1972 Benzyna 25,00 39
11. | OSP Radomierz ZUK AlS 1981 Benzyna 80,00 46
12. | OSP Saczkowo ZUK AIS 1978 Benzyna 46,00 66
13. | OSP Solec ZUK AlS 1968 Benzyna 23,50 50
GMINA SIEDLEC
14. VOLKSWAGEN TRANSPORTER 1997 ON - 11 000
Urzad Gminy Siedl
15. d v olediec FORD TRANSIT CUSTOM 2019 ON - 1.38.7
(3 miesiace)
16. STAR M69 2002 ON - -
OSP Boruja
17. FSO - Warszawa Polonez Caro 1,6 1997 ON - -
18. FORD Transit 2003 ON - -
OSP Chobienice
19. VOLVO FL 2016 ON - -
20. SCANIA P360 CB 4x4 EHZ 2012 ON - -
OSP Kopanica
21. STAR M55/8.157 LC 2002 ON - -
22. VOLKSWAGEN CARAVELLET51,9 2010 ON - -
23. | OSP Siedlec TARPAN HONKER 1995 ON - -
MERCEDES
24. -BENZ ATEGO 2015 ON - -
25. | OSP Stara Tuchorza STAR 200 1987 ON - -
26. FORD Transit 2004 ON - -
OSP Tuchorza
27. DAF 2100 1987 ON - -
28 OSP Wachabno FS-LUBLIN 3524 2000 ON - -

FORD TRANSIT 2015 ON - -

MAN TGM 18.340 2015 ON - -
FORD TRANSIT CONNECT 2018 ON - -
JELCZ 008 1987 ON - -
STAR 28 1977 ON - -
MERCEDES BENZ 602 035 1982 ON - -
LFA WSOLA/TLF 1985 ON - -
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3.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na chwile obecng na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku nie powstaty stacje tadowania samochodow
elektrycznych o statusie tadowarek publicznych. W promieniu ok. 20 km od gmin Zwigzku znajduja sie
trzy ogdlnodostepne stacje tadowania samochoddéw elektrycznych, jest to infrastruktura

zlokalizowana w:

e  Grodzisku Wielkopolskim (parking przy stacji paliw);

e Witoszakowicach (parking przy plazy w Boszkowie);

e Gorzykowie (parking przy hotelu);

e  Gminie Stawa (parking przy ul. Odrodzonego Wojska Polskiego);
e Nowym Tomyslu (piec lokalizacji);

e |esznie (trzy lokalizacje);

e Gminie Osowa Sien (infrastruktura przy hotelu).

omysl|

Paproc

Dabréwke
Wielkopolska

Zbgszynek

Smardzewo
powice
Babimost

Nowe
Kramsko

Kielczew:

Koscian
a

Ponir

Przytok

Bojadia

O Diugle Stare Strzy2ewice

Rysunek 13: Lokalizacja ogdlnodostepnych stacji tadowania samochoddw elektrycznych usytuowanych sqsiedztwie Zawigzku
Miedzygminnego ,OBRA” (zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie https.//www.plugshare.com)
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Typy ztgczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze tadowania to gtownie:

(o)
0RO
080

o o
(o) (o]

Oo
o
o°

Oo
5 8°

S

TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztgcze,

umozliwiajgce szybkie tadowanie pragdem zmiennym (AC) dedykowanym

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz trojfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtgczana do gniazdka umieszczonego w domu,
miejscu pracy lub niektérych publicznie dostepnych punktach tadowania, tadowanie

zajmie minimalnie 6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),
stosowany gtéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie, korzystajg

z niego np. Nissan, Ford czy Renault.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji jedno-

lub tréjfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajacy natadowac samochodowe baterie z duza

szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznosScig uzycia odpowiedniej

przejsciéwki) i Toyota.

Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2
Mennekes. Umozliwia korzystanie z firmowych Supertadowarek (ang. Supercharger),
ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu rzedu 80% zajmuje 30 min.
Ztacze tego typu jest niedostepne dla pojazdéw innych marek i stanowi najbardziej

zaawansowany system na rynku.

European Combined Charging System CCS lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujacy

réowniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.
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3.5. Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu komunikacji

Niedobory w zakresie systemu komunikacji dotyczg zaréwno spraw infrastrukturalnych, jak i dostepnej

oferty przewozowe;j.

Jako problemy komunikacyjne na terenie Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” mozna zidentyfikowac:

e duze przeptywy transportowe zwigzane z dojazdami do pracy;

e nadmierne natezenie ruchu samochodowego generujgcego spaliny i smog;

e brak zintegrowanej sieci drég rowerowych tgczacych obszary wiejskie Zwigzku z miastem
Wolsztyn oraz gminami o$ciennymi;

e rosnhgce koszty komunikacji zbiorowej ponoszg budzety gmin, przez co odczuwalny jest coroczny
wzrost obcigzen budzetowych w tym zakresie;

e brak komunikacji miejskiej;

e brak infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych;

e brak weztdéw komunikacyjnych, integrujgcych rézne formy transportu.

Zakres inwestycyjny, ktéry mogtby prowadzi¢ do zniwelowania niedobordéw systemu komunikacji

obejmuje:

1. Budowe centrow przesiadkowych w gminach park&ride zintegrowanych z dworcami
kolejowymi oraz $ciezkami rowerowymi;

2. Rozwdj sieci Sciezek rowerowych taczgcych obszary wiejskie oraz teren miasta Wolsztyn;

3. Modernizacje chodnikéw i przejs¢ dla pieszych (réwniez poprzez ich doswietlenie) celem
zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych;

4. Modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych wiat przystankowych — potgczong
z wdrozeniem systemu informacji pasazerskiej — aplikacji informujgcej o aktualnym potozeniu
autobuséw, ich prognozowanym czasie odjazdu oraz zmianach w rozktadzie jazdy;

5. Wspieranie budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w miejscach publicznych wraz
z wyznaczeniem dedykowanych stanowisk postojowych dostepnych dla pojazdéw

elektrycznych na czas ich tadowania;

Wykazany wyzej zakres zalecanych inwestycji stanowi podstawe wyboru zadan zwigzanych

z wdrozeniem Strategii rozwoju elektromobilnosci okreslonych w rozdziale 6.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktére sg zobowigzane do
zapewnienia bezpieczenistwa energetycznego. Samorzad realizuje natozone na niego zadania, okreslone
w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspodtdziatania poszczegdlnych szczebli
administracji, odnosnie aspektéw planistycznych i realizacji systeméw zaopatrzenia w paliwa i energie.
Kluczowg role wsrdd jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za dziatania planistyczne
w zakresie bezpieczeristwa energetycznego odgrywa gmina.

Analize dotyczaca bezpieczenstwa energetycznego w gminach oraz wyznaczenie zakresu prognozy
zapotrzebowania na energie elektryczng przeprowadza sie w ramach opracowan Zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe. Wsréd gmin cztonkowskich Zwigzku
Miedzygminnego ,,OBRA” powyziszy dokument posiada Miasto i Gmina Wolsztyn. Analize systemu
energetycznego w pozostatych gminach oparto o dane GUS oraz w oparciu o dokumenty planistyczne

jednostek samorzgdowych.
4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego w gminach

System elektroenergetyczny na terenie gmin cztonkowskich Zwigzku zarzadzany jest przez
ENEA Operator Sp. z 0.0. Obszar zasilany jest w energie elektryczng napowietrznymi liniami wysokiego
napiecia 110 kV. Zasilajg one Gtéwne Punkty Zasilania (GPZ). Zaopatrzenie w energie elektryczng z GPZ-
ow odbywa sie za posrednictwem sieci elektroenergetycznej rozdzielczej SN-15 kV wyposazonej
w lokalne stacje trafo 15/0,4 kV zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie odbiorcow. Ze stacji tych
energia doprowadzana jest bezposrednio do poszczegdlnych odbiorcow za posrednictwem
miejscowych linii niskiego napiecia 0,4/0,23 kV kablowych badZ napowietrznych. Linie $redniego
napiecia budowane w ostatnim okresie wykonywane sg jako kablowe. Istniejgca siec
elektroenergetyczna jest dobrze rozwinieta, a niektore GPZ-y posiadajg rezerwy mocy oraz mozliwosci

podmiany istniejgcych jednostek transformatorowych na jednostki o wiekszej mocy.

Gmina Przemet

Na obszarze gminy istnieje ukfad sieci wysokich napiec oraz napie¢ srednich i niskich. Przez teren gminy
Przemet przechodzi napowietrzna sie¢ sredniego napiecia - 20 kV. Istniejgcy uktad elektroenergetyczny
jest wystarczajgcy i nie tworzy ograniczen lokalizacyjnych. Na razie na terenie gminy nie ma i nie
przewiduje sie nowych obiektéw elektroenergetycznych krajowej sieci przesytowej o napieciu 400 kV

i 220 kV.
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W 2019 roku Wéjt Gminy Przemet dokonat zakupu 42 paneli fotowoltaicznych o mocy 13,23 kWp.
Instalacja zostata zamontowana na konstrukcji balastowej zlokalizowanej na dachu budynku Urzedu
Gminy Przemet. Pozyskiwana energia stoneczna stanowi odnawialne i zrownowazone Zrédto energii,

podnoszace autonomicznos¢ energetyczng gminy, przy jednoczesnym zmniejszeniu emis;ji

zanieczyszczen.

Gmina Siedlec

Na terenie gminy istnieje rozbudowana sie¢ energetyczna. Brak jest jednak rezerw mocy dla
swobodnego rozwoju wiekszych podmiotdow gospodarczych. Zapewniona jest natomiast dostawa
energii dla potrzeb mieszkancéw. Polityka gminy w zakresie elektroenergetyki musi polegaé na
utrzymaniu prawidtowe]j wielkosci dostaw energii dla potrzeb socjalno-bytowych mieszkarcow.

Ponadto w celu zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy podjgc¢ nalezy dziatania zmierzajgce do

stworzenia rezerwy mocy gtdwnie na obszarach potencjalnej aktywizacji gospodarcze;.
Gmina Wolsztyn

Przez teren Gminy przebiega linia wysokiego napiecia 110 kV. Energia elektryczna dostarczana jest do
Gtéwnego Punktu Zasilajgcego zlokalizowanego we wschodniej czesci miasta Wolsztyn przy ul. Lipowej
liniami wysokiego napiecia WN-110 kV relacji Sulechéw-Wolsztyn oraz relacji Zukowice-Wolsztyn. Linia
Sulechéw-Wolsztyn-Zukowice jest waznym elementem Krajowej Sieci Przesytowej i umozliwia, poprzez
sie¢ $redniego napiecia SN-15 kV, odpowiednie dostawy energii do odbiorcéw indywidualnych
i przemystowych znajdujgcych sie na terenie gminy.

taczna dtugosé linii Sredniego napiecia (SN) i niskiego napiecia (nn) wynosi ok. 543,2 km, z czego
318,4 km stanowig linie niskiego napiecia, a 224,8 km to linie $redniego napiecia. Dtugos¢ linii
napowietrznych to 339,6 km, a linii kablowych wynosi 224,7 km.

Ogodlny stan techniczny sieci elektroenergetycznych na terenie gminy jest dobry. Na biezgco
prowadzone sg prace polegajgce na wymianie wyeksploatowanych urzadzen na nowe, zmniejszajgce
mozliwos$¢ wystgpienia awarii. Ponadto operator przewiduje modernizacje i przebudowe istniejgcych
sieci i urzadzen elektroenergetycznych oraz instalowanie transformatoréw o wiekszej mocy.
W przypadku znacznego wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng mozna rozbudowac istniejgcy
GPZ 110 kV, ktory zapewni pokrycie mocy dla rozbudowy przemystowej i mieszkaniowej oraz poprawi

rownoczesnie warunki zasilania innych miejscowosci gminy.
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Udziat energii z odnawialnych zrédet

0ZE

Niezwykle cenne ze wzgledu na poziom lokalnego bezpieczenstwa energetycznego, sg inicjatywy
zmierzajgce do budowy lokalnych zrodet energii elektrycznej, szczegdlnie wykorzystujgcych odnawialne
formy energii oraz opartych o zasade kogeneracji. Dziatania samorzgddw lokalnych ukierunkowac nalezy

rowniez na poprawe efektywnosci energetycznej gmin w tym zakresie.

Wedtug opracowania prof. Haliny Lorenc z IMGW obszar gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego
,OBRA” znajduje sie na krawedzi Il - bardzo korzystnej oraz Ill - korzystnej pod wzgledem zasobdw
energii wiatru. Z uwagi jednakze na gestos$¢ zabudowy oraz ochrone krajobrazu i obszary NATURA 2000
zwigzane z ochrong gatunkow ptakow ma mozliwos¢ lokalizacji elektrowni wiatrowych jedynie na
terenach rolniczych z dala od wdéd powierzchniowych zwigzanych z rzekg Obrg i Kanatami Obrzanskimi.
Zdecydowanie korzystniejszymi dla $rodowiska przyrodniczego oraz dostepnymi dla mieszkancow
zrédtami OZE sg instalacje produkujgce energie z wykorzystaniem promieniowania stonecznego. Na
terenie gmin, w celu poprawy dostepnosci do kolektorow stonecznych prowadzone sg akcje

informacyjne oraz dofinansowania dla mieszkaricéw.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne

paliwa alternatywne

Gmina Wolsztyn jako jedyna sposréd gmin cztonkowskich Zwigzku miedzygminnego ,,OBRA” jest
w posiadaniu prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonata w ramach opracowania dokumentu
Projektu zatozen do planu zaopatrzenia w cieptfo, energie elektrycznqg i paliwa gazowe dla Gminy
Wolsztyn na lata 2019-2034. Dokument ten spetnia funkcje podstawowego dokumentu lokalnego
planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne (Dz. U. z 2020 r. poz. 833 ze
zm.) stanowi zatozenia dla planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe na obszarze gminy Wolsztyn oraz podstawe planowania i organizacji dziatan majacych na celu
racjonalizacje zuzycia energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na obszarze gminy.
Zasieg dokumentu to rok 2034, zas prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng opracowano
w 2 wariantach. Do wyznaczenia prognozy dla pozostatych gmin, ze wzgledu na brak posiadanych
projektow Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe wykorzystano

dane GUS oraz przyjetg metodologie dla gminy Wolsztyn.

48



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

‘ Gmina Wolsztyn
ol

Tereny przeznaczone pod zabudowe zostaty ujete w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, gdzie dopuszczono przebieg dystrybucyjnych energii elektrycznej sieci Sredniego
i niskiego napiecia, lokalizowanie stacji transformatorowych oraz zaplanowano zaopatrzenie w energie
elektryczng z istniejgcych obiektdw, urzgdzen sieci elektroenergetycznych, rozbudowanych o nowe

odcinki i stacje transformatorowe odpowiednio do zapotrzebowania nowych odbiorcow.

Zgodnie z danymi Enea Operator Sp. z 0.0. dotyczacych planowanych przebuddw linii $redniego
i niskiego napiecia oraz budowy stacji transformatorowych, majgcych na celu stworzenie mozliwosci
przytgczenia nowych odbiorcow do sieci, przyjeto, iz zardwno obecne, jak i przyszte zapotrzebowanie

uzytkownikéw koricowych na energie elektryczng, zostanie zaspokojone.

Prognozowane zmiany zapotrzebowania sektora publicznego (budynki uzytecznosci publicznej,
o$wietlenie publiczne oraz gospodarka wodno-kanalizacyjna) oraz mieszkaniowego na energie

elektryczng do 2034 r. w dwdéch wariantach zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 11: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng w gminie Wolsztyn (Zzrodfo: Projekt zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Wolsztyn na lata 2019-2034)

Wielkos¢ przysztego

L.p. Wariant zapotrzebowania — 2034 r.
[MWh]
1. | Przy zatozeniu zachowania stanu obecnego 31641

Przy zatozeniu wzrostu zuzycia energii elektryczne;j
2. | nalmieszkanca o 0,4% w czesci miejskiej oraz 5,2% 32463
w czesci wiejskiej

/\/ ‘ Gminy Przemet oraz Siedlec
M

Prognozowane zmiany zapotrzebowania na energie elektryczng do 2034 r. w dwdch wariantach dla
gmin Przemet oraz Siedlec przedstawia nastepna tabela. Poniewaz gminy nie posiadajg opracowane;j
prognozy zuzycia energii elektrycznej w ramach projektu Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe ponizsze prognozy opierajg sie w znacznej mierze danych GUS dla
powiatu Wolsztynskiego w zakresie zuzycia energii oraz analizie dokonanej dla gminy Wolsztyn. Ze

wzgledu na wiejski charakter gmin wzrost zuzycia energii na 1 mieszkanca przyjeto w wysokosci 5,2%.
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Tabela 12: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng w gminach Przemet oraz Siedlec (zrédfo: opracowanie
wtasne na podstawie danych GUS oraz Projektu zatozer do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Gminy Wolsztyn na lata 2019-2034)

Wielkos¢ przysztego

L.p. Wariant zapotrzebowania — 2034 r.
[MWh]
GMINA PRZEMET
1. | Przy zatozeniu zachowania stanu obecnego 14 594
Przy zatozeniu wzrostu zuzycia energii elektrycznej
2. 15353

na 1 mieszkanca o 5,2%

GMINA SIEDLEC

4. | Przy zatozeniu zachowania stanu obecnego 13 142

Przy zatozeniu wzrostu zuzycia energii elektrycznej
. . 13825
na 1 mieszkanca o 5,2%

-_ ‘ Prognoza dla elektromobilnosci

Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania energii
elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie rynek samochoddw zeroemisyjnych —w tym
samochodow o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych
przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie. Ponizsza tabela przedstawia prognozowang
liczbe pojazddow elektrycznych poruszajgcych sie po polskich drogach wraz z szacunkowym
zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.). Docelowym zatozeniem

gospodarczym Polski jest ponad 1 mIn zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych.

Tabela 13: Prognozowana liczba pojazdow elektrycznych wraz z rocznym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [MWh]
(Zzrodfo: Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ministerstwo Energii, 2016 r.)

Rok Prognozowana liczba pojazddéw Roczne zapotrzebowanie na
elektrycznych energie elektryczng [MWh]

2018 13576 30039

2019 32310 71492

2020 76 898 170150

2021 183 017 404 958

2022 366 034 809 915

2023 549 051 1214 873

2024 823576 1822 309

2025 1029470 2277 886
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje, ze problemy komunikacyjne gmin, wchodzgcych
w sktad zwigzku, wskazane w rozdziale 3.2 powigzane sg z tzw. wykluczeniem transportowym —
ograniczona dostepnos¢ transportu zbiorowego zintegrowanego z alternatywnymi formami
podrdzowania (tgczacego rézne formy transportu), powoduje, ze preferowanym $rodkiem transportu
pozostaje ciggle samochdd osobowy. Dla 0séb, ktére go jednak nie posiadajg, dostep do miejsc handlu,
pracy, czy kultury staje sie mocno ograniczony. Na pytanie, w jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie
Pan/Pani po terenie gmin cztonkowskich Zwigzku, postawione w przeprowadzonej ankietyzacji badani
wskazali w 64% samochdd osobowy (wykorzystywany zazwyczaj do indywidualnego przemieszczania
sie, czyli bez dodatkowych pasazeréw). Zarazem rozwigzania, ktére s3 interesujgce i funkcjonujg
skutecznie w duzych miastach, np. wypozyczalnie samochoddw, rowerdw czy skuterow elektrycznych
na minuty, nie sg mozliwe do prostego przeniesienia na mniejsze obszary wiejskie lub miejsko-wiejskie,
do ktérych nalezg gminy Przemet, Siedlec i Wolsztyn, a obserwowany na przestrzeni ostatnich lat
gwattowny wzrost cen energii rodzi obawy o wzrost kosztow nie tylko zakupu pojazdéw elektrycznych
(ktory jest o ok 30% wyzszy niz w przypadku samochodu z silnikiem konwencjonalnym) ale réwniez
kosztu ich eksploatacji. W toku prac nad ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, w ramach Oceny Skutkow Regulacji, przeprowadzona zostata analiza poréwnawcza
optacalnosci osobowego samochodu elektrycznego i spalinowego. Autorzy ustawy w swoich
wyliczeniach przyjeli przebieg pojazdéw na poziomie 15 tys. km rocznie, a $rednie zuzycie energii
elektrycznej pojazdu o napedzie elektrycznym ustalono na poziomie 20 kWh/100 km, czyli 3000 kWh
rocznie. Przy cenie pradu dla gospodarstw domowych na poziomie 0,55 zt/kWh, daje to roczny wydatek
na energie elektryczng wynoszaca 1 650 zt. Srednie zuzycie paliwa pojazdu o napedzie spalinowym
(benzyna) przyjeto na poziomie 1 050 I/rok (7 I/ 100 km). Przy cenie benzyny wynoszacej 4,50 zt/litr,
oznaczatfo to roczny wydatek na paliwo wynoszgcy ok. 4 700 zt. Roczna oszczednosc z korzystania
samochodu elektrycznego wedle analiz zwigzanych z pracami nad ww. ustawg wynositaby 3 000 zt.

Aktualnie jednak cena tadowania pojazdu elektrycznego na komercyjnych stacjach fadowania jest nawet
kilkukrotnie wyzsza niz z gniazdka domowego®*. Podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny
zatem — zwtaszcza zanim cena samochodu elektrycznego zréowna sie z ceng samochodu spalinowego —

zmierza¢ nie tylko do samego zwiekszenia udziatu samochoddéw elektrycznych w ogdlnym bilansie

4 Cennik jednego z ogdlnokrajowych dostawcéw rozwigzad z zakresu fadowania pojazddw elektrycznych:
https://greenwaypolska.pl/wp-content/uploads/sites/7/2019/10/gwpl-pl-cennik-01.12.2019-1.pdf
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pojazdéw poruszajgcych sie ulicami gmin, ale przyczynia¢ sie tez do rozwigzania obecnych,

zidentyfikowanych problemdéw komunikacyjnych.

5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne na Swiatowych rynkach zyskujg na popularnosci, to na szczeblu
krajowym istniejg bariery, ktére w duzym stopniu ograniczajg atrakcyjnos¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazddéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji
tadowania. Jest to duze utrudnienie dla uzytkownikéw tych pojazddw, zwtaszcza na dtugich dystansach.
Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktéry polega na obawie przed brakiem mozliwosci
dotadowania samochodu podczas dfugiej podrdzy. Zaktada sie, ze problem ten zostanie rozwigzany
dzieki budowie krajowej sieci stacji tadowania, finansowanej ze Srodkéw centralnych. Na terenie
Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” nie ma zlokalizowanych stacji tadowania pojazdéw o
ogdélnodostepnym statusie, w ktdrych mozna natadowacd samochadd elektryczny.

Kolejnym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdoéw elektrycznych jest czas oczekiwania
na tadowanie baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej niz
tankowanie na stacji paliw dlatego tez, aby samochdd maogt by¢ zawsze gotowy do jazdy niezbedne jest
stworzenie sieci punktéw tadowania w lokalizacjach, ktére beda korelowaty z potrzebami przysztych
posiadaczy elektrykéw. Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci,
zapytano mieszkancow, ile czasu sg w stanie poswiecic na jednorazowe tadowanie samochodu. Ponizszy
wykres pokazuje jaka tolerancje wykazujg wtym zakresie respondenci zamieszkujgcy i uzytkujgcy

przestrzen w gminach Zwigzku.

= do 30 minut

= do 1 godziny
do 2 godzin
powyzej 2 godzin

= nie jestem gotowy/gotowa na takie poswiecenie czasu

Rysunek 14: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic na tadowanie samochodu elektrycznego (zrédfo: ankietyzacja
przeprowadzona na potrzeby opracowania Strategii)

Nadal duzym problemem dla szerokiej popularyzacji pojazddéw elektrycznych pozostaje réwniez ich
cena. Jest to problem najczesciej wskazywany przez mieszkarncéw oraz pozostatych respondentdw.

Nietypowe rozwigzania stosowane w pojazdach o napedzie elektrycznym, sprawiajg, ze ceny nabycia
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pojazdu elektrycznego sg wysokie, co stanowi powazng bariere dla przecietnego klienta i wciaz
pozostaje produktem luksusowym. Badanie ankietowe wykazato, iz 77% respondentéw do zakupy

samochodu elektrycznego zachecitoby jego dofinansowanie.
5.3. Przeglad dokumentéw strategicznych powigzanych z dokumentem

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny, celéw zwigzanych
z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy zaréwno

dokumentdéw gminnych, jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na wyzszym szczeblu.

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”
Dokumentem mowigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego kraju jest PLAN ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCl”. Plan okresla trzy etapy rozwoju

elektromobilnosci w Polsce:

e Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy i zostata zakonczona.
Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktére miaty za zadanie skierowac zainteresowanie
spoteczne na elektromobilnos$é, okreslono narzedzia, ktdrych uruchomienie pozwolito
rozpoczag¢ wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Powstawaty pierwsze
prototypy pojazdéw z napedem elektrycznym. Zwienczeniem etapu | byto przyjecie 11 stycznia
2018 r. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Etap Il (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych
sporzadzony ma zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. W wybranych aglomeracjach zbudowana ma
zostac¢ wspolna infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym,
wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowaniu majg podlegaé zachety do
zakupu pojazddéw elektrycznych. Wiekszg popularno$¢ zyskajg prawdopodobnie réwniez
systemy tzw. ,car-sharingu” — wypozyczalni samochoddw na minuty.

e Etap Ill (2021-2025): zaktada sie, ze popularnos¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé popyt na pojazdy zeroemisyjne.
Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktora
powinna by¢ przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow systemu

elektroenergetycznego. Flota podmiotéw administracji publicznej bedzie opierac sie o pojazdy
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elektryczne, przy okazji udostepniajac infrastrukture tadowania w celu dalszej popularyzacji

elektromobilnosci.

Dziatania podejmowane na szczeblu samorzgdowym powinny prowadzi¢ do przygotowania gmin na
wejscie elektromobilnosci w Il etap rozwoju. Na ptaszczyZznie powiatowe] i wojewddzkiej nie zostaty
przyjete do wdrozenia dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci — brak rowniez informacji
o tym, aby przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przysztosci. Zachodzi zatem obawa, ze
dziatania podejmowane przez poszczegdlne gminy bedg miaty charakter nieskoordynowany
i niekomplementarny —stad postuluje sie, aby przed przystgpieniem do realizacji dziatar inwestycyjnych

przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia — przynajmniej na szczeblu powiatowym.

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Rada Ministrow 29 marca 2017 r. przyjeta Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dokument jest kluczowy dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz
transporcie wodnym.

Ramy zawieraja:

e ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

e krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczgce rozbudowy infrastruktury do fadowania pojazdow
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdow
napedzanych tymi paliwami,

e instrumenty wspierajace osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju
Elektromobilnosci,

e liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstaé publicznie
dostepne punkty tadowania pojazddw elektrycznych i punkty tankowania CNG.

Realizacja celdw Krajowych ram polityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu
na terenie Polski, a sam program jest spdjny z Planem rozwoju elektromobilnosci. Dokument ten spetnia
réwniez wymogi prawidtowego wdrozenia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
zdnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Niniejsza
Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata
2019-2035 stanowi dokument wspierajgcy wdrozenie zatozen Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych poprzez realizacje w na terenie gminy nastepujgcych celéw polityki:
e wzrost liczby pojazddw elektrycznych na terenie kraju (zatozenie polityki - 1 min do 2025 r.)

e wzrost dostepnosci infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych.
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DtUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU — POLSKA 2030. TRZECIA FALA
NOWOCZESNOSCI

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest, dokumentem
okreslajgcym gtowne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz
kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju,
obejmujgcym okres prawie 20 lat, gdyz przyjetym przy jej konstruowaniu horyzontem czasowym jest
rok 2030. Uzupetnieniem ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 roku jest Koncepcja Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 16 marca 2012 r.

Celem gtéwnym dokumentu jest poprawa jakosci zycia Polakdéw mierzona zardowno wskaznikami
jakosciowymi, jak i wartoscig oraz tempem wzrostu PKB w Polsce. Dokument sktada sie z dwdch czesci
— wstepu wraz z diagnozg i opisem kontekstu spotecznego, gospodarczego i miedzynarodowego
Strategii oraz charakterystyki proponowanych kierunkdow interwencji. Kierunki interwencji
podporzgdkowano schematowi trzech obszardow strategicznych:

l. Konkurencyjnos$é i innowacyjnos¢ gospodarki,

Il. Potencjat rozwojowy regiondw Polski,

. Efektywnosé i sprawnosc panstwa.

Zagadnienia i cele rozwojowe podjete w niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla gmin
cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035, wpisujg sie w | obszar strategiczny,
w zakresie bezpieczenstwa energetycznego i Srodowiska oraz Il obszaru strategicznego w zakresie
transportu. Sposréd celdow wskazanych w Dfugookresowej strategii rozwoju kraju — polska 2030. Trzecia
fala nowoczesnosci Strategia wpisuje sie w:

e (el 7—Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu srodowiska
w zakresie nastepujacych kierunkow interwencji:

— Stworzenia zachet przyspieszajgcych rozwéj zielonej gospodarki,
— Zwiekszenia poziomu ochrony srodowiska.

e Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrownowazonego,
spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w zakresie nastepujgcych
kierunkdéw interwencji:

— Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,
— Zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

— Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego.
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STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO DO ROKU 2030
Dokument Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2030 wyznacza wizje i misje dla
wojewddztwa do roku 2030 oraz wskazuje cele jakie nalezy osiggnaé, aby urzeczywistni¢ poziom
zatozonego rozwoju.
Analizowany dokument dla wojewddztwa identyfikuje go w przysztosci jako ,region przodujgcy w kraju,
liczacy sie w Europie i szanujacy jej uniwersalne wartosci, $wiadomy swojego dziedzictwa
przyrodniczego i cywilizacyjnego, spojny, zrownowazony i dostepny terytorialnie, otwarty na nowe idee
i ludzi, silny nowoczesng gospodarka, aspiracjamii wiedzg swoich mieszkancow, zapewniajgcy im bardzo
dobre warunki zycia, pracy i wypoczynku na catym obszarze wojewddztwa” (wizja). Konkretyzacja tak
postawionej wizji Strategii oraz misji (,Samorzad Wojewddztwa umacnia krajowa i europejskg pozycje
Wielkopolski, rozwija jej potencjat spoteczny i gospodarczy, podnosi poziom zycia mieszkarncéw oraz dba
o Srodowisko przyrodnicze i dziedzictwo kulturowe regionu dla dobra jego obecnych i przysztych
pokolen w mysl zasad zréwnowazonego rozwoju”) odbywac sie ma poprzez realizacje czterech celdw
strategicznych. Zapisy niniejszej Strategii wpisujg sie w kierunki rozwojowe nakreslone dla
wojewddztwa, dla nastepujacych celdw:

e Cel operacyjny 2.2. Przeciwdziatanie marginalizacji i wykluczeniom;

e Cel operacyjny 3.1. Poprawa dostepnosci i spojnosci komunikacyjnej wojewddztwa;

e Cel operacyjny 3.2. Poprawa stanu oraz ochrona srodowiska przyrodniczego Wielkopolski;

e Cel operacyjny 3.3. Zwiekszenie bezpieczenstwa i efektywnosci energetycznej;

e Cel operacyjny 4.1. Rozwdj zdolnosci zarzadczych i Swiadczenia ustug.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU WOLSZTYNSKIEGO NA LATA 2017 — 2020,
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2024

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Wolsztyriskiego na lata 2017 — 2020, z perspektywq do roku
2024 jest dokumentem, ktéry analizuje istniejgcy stan poszczegdlnych komponentéw Srodowiska
przyrodniczego oraz przedstawia cele i zadania konieczne do realizacji w poszczegdlnych obszarach
interwencji. Majg one zachowacé dobry stan srodowiska, a tam, gdzie konieczna jest poprawa —
przedstawi¢ zadania naprawcze. Program ochrony $rodowiska z zatozenia zaktada szeroko pojeta
ochrone $rodowiska. Dokument zostat opracowany dla powiatu wolsztyiskiego, w ktérego sktad

wchodzg gminy Przemet, Siedlec oraz Wolsztyn.

Cele ekologiczne oraz kierunki interwencji okreslono na podstawie zdiagnozowanego stanu srodowiska
przyrodniczego oraz stwierdzonych aktualnych presji na zasoby przyrodnicze wystepujgcych po stronie
wykorzystania srodowiska przez cztowieka. Cele ekologiczne wyznaczone w dokumencie w duzym

stopniu korelujg z zapisami niniejszej Strategii, ktéra wpisuje sie w nastepujgce z nich:
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e Poprawa standarddw jakosci powietrza poprzez statg redukcje emisji pytow, gazow;

e Zminimalizowanie ucigzliwego hatasu i utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu akustycznego
Srodowiska;

e QOchrona zasobdéw przyrodniczych;

e Przeciwdziatanie wystepowaniu powaznych awarii.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY PRZEMET NA LATA 2014-2020

Gtownym zadaniem, jakie stoi przed wtadzami samorzgdowymi postawionym w Strategii Rozwoju Gminy
Przemet na lata 2014-2020, jest stworzenie atrakcyjnej przestrzeni stuzgcej mieszkanncom i turystom,
gzie lokalni przedsiebiorcy wykorzystujg walory tutejszych okolic bazujgc na rozwinietej infrastrukturze,

miejsca przyjaznego dla kazdego, kto ceni sobie zdrowy, aktywny tryb zycia.

Osiggniecie celow strategicznych zalezy od jakosci wykonania réznorodnych programéw i plandéw
realizowanych przez gmine. Wskazany w niniejszym dokumencie kierunek rozwoju elektromobilnosci,
ukierunkowany na poprawe jakosci Srodowiska i wzrost jakosci zycia mieszkancéw wpisuje

sie w wyznaczong polityke rozwoju gminy.

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci realizowac¢ bedzie zatem nastepujgce cele ogdlnej
Strategii gminy:
e Promowanie zdrowego stylu zycia i zwiekszenie stanu Swiadomosci i kultury zdrowotnej miedzy
innymi poprzez zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej mieszkancow;
e Cyfryzacja Urzedu Gminy i wzrost dostepnosci ustug publicznych drogg internetows;
e Poprawa jakosci infrastruktury drogowej, w tym $ciezek rowerowych;
e Wsparcie rozbudowy infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego oraz budowa instalacji

odnawialnych Zrédet energii.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYINEJ Z ELEMENTAMI MOBILNOSCI MIEJSKIE] DLA GMINY
PRZEMET NA LATA 2016-2020

Celem gtéwnym dokumentu jest przedstawienie dziatart mozliwych do realizacji w zakresie zmniejszenia
emisji CO,, wzrostu wykorzystania OZE oraz ograniczenia zuzycia energii finalnej. Plan gospodarki
niskoemisyjnej ma przyczyni¢ sie do osiggniecia celéw okresSlonych w pakiecie klimatyczno-
energetycznym do 2020 roku, tj.

e redukcji emisji gazdw cieplarnianych;

e zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych;

e redukcji zuzycia energii finalnej, co ma zostac zrealizowane poprzez podniesienie efektywnosci

energetycznej,
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a takze do poprawy jakosci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia jakosci

poziomow dopuszczalnych stezet w powietrzu i realizowane sg programy ochrony powietrza.

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacje wytyczonych do realizacji celéw zmierzajgcych

do poprawy efektywnosci energetycznej miasta oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SIEDLEC NA LATA 2016-2030

Gtownym zadaniem, jakie stoi przed wtadzami samorzgdowymi postawionym w Strategii Rozwoju Gminy
Siedlec na lata 2016-2030, jest osiggniecie stanu, w ktérym Gmina Siedlec bedzie wyrdzniata sie sposréd
gmin wiejskich wojewddztwa wielkopolskiego dobrymi warunkami zamieszkania i odpoczynku, dobrze
rozwinietg dziatalnoscig gospodarcza w sektorze srednich i matych przedsiebiorstw, wysokim poziomem
rolnictwa, stabilnym rynkiem pracy, aktywnie chronionym srodowiskiem naturalnym oraz aktywnym i

atrakcyjnym Srodowiskiem kulturowym, dbajgcym o lokalne zwyczaje.

Osiggniecie celdw strategicznych zalezy od jakosci wykonania rdoznorodnych programoéw i plandw
realizowanych przez gmine. Wskazany w niniejszym dokumencie kierunek rozwoju elektromobilnosci,
ukierunkowany na poprawe jakosci Srodowiska i wzrost jakosci zycia mieszkanicow wpisuje

sie w wyznaczong polityke rozwoju gminy.

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci realizowaé bedzie zatem nastepujgce cele ogdlnej
Strategii gminy Siedlec:

e Poprawa stanu infrastruktury drogowej;

e Dziatania na rzecz ochrony powietrza i zasobow przyrody;

e Sprawne zarzgdzanie Gmina.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY SIEDLEC

Celem strategicznym realizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Siedlec, jest redukcja emisji
dwutlenku wegla (CO,) o 20% do 2020 r., w stosunku do przyjetego roku bazowego (2009)
z wytgczeniem emisji z sektora przemystowego. Redukcja emisji dwutlenku wegla bedzie wynikiem
zmniejszenia zuzycia energii finalnej, a takze zwiekszenia udziatu odnawialnych Zrdodet energii

w wytwarzaniu energii na terenie Gminy Siedlec.

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci wpisuje sie bezposrednio w zatozenia Planu gospodarki
niskoemisyjnej poprzez korelacje dziatan dazacych do redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz niskiej

emisji.
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STRATEGIA ROZWOIJU GMINY WOLSZTYN DO ROKU 2025

Gtownym zadaniem, jakie stoi przed wtadzami samorzgdowymi postawionym w Strategii Rozwoju Gminy
Wolsztyn do roku 2025, jest osiggniecie do 2025 roku stanu, w ktérym Gmina Wolsztyn bedzie jedng
z najmtodszych demograficznie gmin w Wielkopolsce. Gmina Wolsztyn do roku 2020 zapewni w petni
zrownowazony rozwoj mieszkancom miasta Wolsztyn i wiejskiej czesci Gminy zas do 2025 roku
wiekszos¢ wsi gminy Wolsztyn bedzie skomunikowana ze sobg oraz z miastem Wolsztyn drogami
rowerowymi gwarantujgcymi wygodny i bezpieczny dojazd. Do roku 2020 Gmina Wolsztyn ugruntuje
obecnos¢ produktu turystycznego ,Parowozownia Wolsztyn” na mapie $wiatowych marek

turystycznych.

Osiggniecie celdw strategicznych zalezy od jakosci wykonania rdoznorodnych programoéw i plandw
realizowanych przez gmine. Wskazany w niniejszym dokumencie kierunek rozwoju elektromobilnosci,
ukierunkowany na poprawe jakosci Srodowiska i wzrost jakosci zycia mieszkancéw wpisuje

sie w wyznaczong polityke rozwoju gminy.

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci realizowac¢ bedzie zatem nastepujace cele ogdlnej
Strategii gminy:

e Poprawa jakosci drog publicznych;

e Budowa Sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych;

e |nne projekty drogowe, okotodrogowe i komunikacyjne;

e Ochrona powietrza - realizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie wyznaczonych
celéw strategicznych;

e Poprawa jakos$ci obstugi mieszkancow i efektywnosci dziatan Urzedu Miejskiego i jednostek
gminnych.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN NA LATA 2016-2020

Celem opracowania jest analiza zakresu mozliwych do realizacji przedsiewziec, ktérych wcielenie w zycie
skutkowac bedzie zmiang struktury uzywanych nosnikdw energetycznych na bardziej ekologiczne oraz
zmniejszeniem zuzycia energii. Konsekwencjg tego bedzie obnizanie emisji gazéw cieplarnianych (CO3)
na terenie miastaigminy Wolsztyn. Dodatkowo przewidziany jest wzrost udziatu zuzycia odnawialnych

zrédet w ogdlnym zuzyciu energii, wyrazone w MWh.

Do celéw szczegdtowych, wyznaczonych w Planie naleza:
e systematyczna poprawa, jakosci powietrza atmosferycznego, poprzez redukcje lokalnej emisji
zanieczyszczen i gazow cieplarnianych, zwigzanej ze spalaniem paliw na terenie miasta i gminy;
e zwiekszenie udziatu energii pochodzgacej ze Zzrddet odnawialnych (OZE), redukcja zuzytej energii

finalnej;
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e zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii w obiektach na terenie miasta
i gminy;

e zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych na terenie miasta
i gminy;

e Kompleksowe zarzgdzanie i rozwdj infrastruktury miasta ukierunkowany na niskoemisyjnos¢;

e Promowanie trans portu niskoemisyjnego.

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacje wytyczonych do realizacji celéw zmierzajgcych
do poprawy efektywnosci energetycznej miasta oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych przy polityce

transportowej zorientowanej na nisko- i zeroemisyjnosc.

STUDIA UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMIN
CZtONKOWSKICH ZWIAZKU MIEDZYGMINNEGO ,, OBRA”

Studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego to dokumenty stanowigce
narzedzie umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw w gminach. Dzieki odpowiednim
przepisom dotyczgcym zagospodarowania przestrzennego mozna umozliwi¢ rozbudowe sieci
energetycznej, wesprze¢ budowe infrastruktury fadowania, parkowania oraz tworzenia punktow
tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej Europie
stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajow pojazdéw, ktére moga

wjezdzac na ich teren.

Podstawowymi dokumentami, na bazie ktérych gminy cztonkowskie Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA”

prowadzg swojg polityke przestrzenng sa:

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Przemet
(Uchwata XXV/166/16 Rady Gminy Przemet z dnia 6 lipca 2016 r.);

e ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
GMINY SIEDLEC DLA TERENOW POtOZONYCH W POLUDNIOWEJ CZESCI MIEJSCOWOSCI
SIEDLEC (Uchwata nr 1X/39/2019 Rady Gminy Siedlec z dnia 28 maja 2020 r.);

e ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA | GMINY WOLSZTYN (Uchwata nr VIII/71/2007 Rady Miejskiej w Wolsztynie z dnia
3 maja 2007 r.).

Celem studium jest wskazanie kierunkdw rozwoju gminy w strukturze przestrzennej. Obejmuje
szczegdtowo sposdb zagospodarowania. Zgodnos¢ niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci

z dokumentami planistycznymi gmin przedstawia sie nastepujgco:
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1. Zgodno$¢ z kierunkami i wskaznikami dotyczacymi zagospodarowania oraz uzytkowania
terendw, w tym terendw wytgczonych z zabudowy oraz terendw przeznaczonych pod
infrastrukture komunikacyjng (dokumenty nie zawierajg natomiast zapiséw dotyczacych strefy
nisko- lub zeroemisyjnej),

2. Zgodnos¢ z wyznaczonymi zasadami ochrony Srodowiska i jego zasobdw, ochrony przyrody,
krajobrazu kulturowego i uzdrowisk,

3. Zgodnosc z kierunkami rozwoju systemoéw komunikacji oraz infrastruktury energetyczne;.

5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Jak wykazano we wczesniejszych rozdziatach, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla gmin
cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035 powinna by¢ odpowiedzig na
zalecenia do podjecia stosownych dziatarn ukierunkowanych na popularyzacje elektromobilnosci, ale
rowniez uwzglednia¢ obecne problemy iniedobory komunikacyjne. Zado$¢ czynigc tym dwom

zatozeniom, wyznaczono w dokumencie cztery cele strategiczne.

CEL STRATEGICZNY A — ELEKTROMOBILNY SAMORZAD W GMINACH ZWIAZKU
MIEDZYGMINNEGO , OBRA”

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie wprowadzenia do floty
Urzeddéw oraz jednostek podlegtych w poszczegdlnych gminach samochodow
zeroemisyjnych. Zakres dziatan realizowany bedzie réwniez w kierunku budowy
sieci ogélnodostepnych tadowarek dla samochoddw osobowych na parkingach
miejskich i przy budynkach uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na stworzenie

w gminach podstawowej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych.

CEL STRATEGICZNY B — SAMORZAD INTELIGENTNY | EFEKTYWNY W GMINACH
ZWIAZKU MIEDZYGMINNEGO , OBRA”

W zakresie tego celu strategicznego, przewiduje sie rozwéj systemu informacji
pasazerskiej, dostepnego rowniez z pozycji uzytkownika przez Internet oraz
w formie aplikacji na telefonach komérkowych. Ponadto czescig tego zakresu
interwencji bedzie rowniez modernizacja irozbudowa os$wietlenia ulicznego

w kierunku rozwigzan ekologicznych i energooszczednych.
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CEL STRATEGICZNY C — MOBILNY MIESZKANIEC GMIN ZWIAZKU
MIEDZYGMINNEGO , OBRA”

Mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla ktérego mozliwosc przemieszczania sie
nie jest uzalezniona od posiadania witasnego samochodu osobowego, stad
w ramach tego celu strategicznego realizowane bedg dziatania zwigzane
z rozbudowg infrastruktury rowerowej (w szczegdlnosci - sciezki rowerowe),
upowszechnieniem  komunikacji miejskiej opartej na rozwigzaniach
zeroemisyjnych, szeroko pojetg promocjg rozwigzan zeroemisyjnych
w transporcie indywidualnym oraz dziatania zwigzane z integracjg réznych form

transportu.

CEL STRATEGICZNY D — ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC GMIN ZWIAZKU
MIEDZYGMINNEGO , OBRA”

Realizacja celu zwigzana bedzie z budowaniem $wiadomosci i wiedzy
mieszkancéw gmin cztonkowskich w obszarze elektromobilnosci. Oprze sie na
prowadzeniu cyklu wydarzen oraz szkolen z tematyki transportu zeroemisyjnego
w formie prelekcji, warsztatéw oraz konkurséw, co w przysztosci zaprocentuje
zdolnoscig do podejmowania $wiadomych wyborow konsumenckich (zwigzanych
nie tylko z decyzjg o zakupie samochodu elektrycznego, ale tez i zwigzanych
zmontazem na budynkach indywidualnych instalacji odnawialnych Zrddet
energii). Waznym krokiem ku realizacji tego celu bedzie réwniez prowadzenie
kampanii informacyjnej w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego

na realizacje celu.

Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale 6 — plan wdrozenia
elektromobilnosci. Okresla on zaréwno zestaw zadan przyczyniajgcych sie od najpetniejszej realizac;i

ww. zatozen, jak i wskazniki umozliwiajgce monitorowanie postepdw we wdrazaniu Strategii.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci
6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wigczone do Strategii w formie zadan
oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw

finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r.;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspétfinansowanych ze Srodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016r1.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektow transportowych wspdéfinansowanych
ze srodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska", Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2014 r;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo

Rozwoju i Finansow, Warszawa 2017 r.

Analiza techniczna w zakresie zastgpienia pojazdow spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,

dotyczy mozliwosci zastgpienia komunikacji miejskiej autobusami zero i niskoemisyjnymi.

6.1.2. Pordwnanie rodzaju napeddw i rekomendacje wdrozeniowe

Z uwagi na brak wtasnej komunikacji zbiorowej na terenie Zwigzku, analize poréwnawczg

przeprowadzono dla samochoddéw osobowych.

Podstawa odniesienia analizy s3 pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny zasilany
olejem napedowym) spetniajace norme spalin EURO6. Norma EURO6 weszta w zycie na mocy
Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 459/2012) i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw
uzytkowych  wyprodukowanych po 2013 roku. Wykorzystanie samochodéw z napedem

konwencjonalnym (silnik benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigze sie z koniecznoscig
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ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo mieszkarcy

miasta mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcych juz stacji paliw.

Samochody napedzane energig elektryczng z baterii akumulatorowych dostepne sg w wariancie
hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak w tym wariancie nie sg one przez ustawe o
elektromobilnosci traktowanej jako pojazdy zeroemisyjne, stad wsparcie finansowe do zakupu udzielane
jest wytgcznie dla pojazddw zasilanych wytgcznie silnikiem elektrycznym. Zuzycie energii w samochodzie
osobowym wynosi 15-20 kWh/100 km, co przy cenie energii elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami
dystrybucji) 0,50 zt/kWh daje koszt przejechania 100 km wynoszacy 7,50-10 zt, pod warunkiem jednak,
ze tadowanie pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W przypadku gdy tadowanie odbywa sie ze stacji
publicznej cena energii rosnie do kwoty 1,00-1,20 zt/kWh, podnoszac dwukrotnie koszt przejechania
100 km. Pojemnosc baterii pozwala na przejechanie bez dodatkowego tadowania 200-300 km, co jest w
zupetnosci wystarczajgce dla codziennych dojazdow do pracy, czy zatatwienia innych spraw zycia
codziennego. Samochody elektryczne sg przystosowane do tadowania ze zwyktego gniazdka
elektrycznego, aczkolwiek czas tadowania siega wtedy nawet kilkunastu godzin, a wiec jest
rozwigzaniem mato praktycznym. Skutkiem czego wtasciciele pojazdéw szuka¢ bedg mozliwosci
skorzystania z publicznej infrastruktury tadowania pojazddéw, badz zakupu prywatnych tadowarek przez

witascicieli pojazddw.

Wybér rozwigzania optymalnego z trudno pordownywalnych ze sobg, konkurencyjnych rozwigzan,
umozliwia analiza wielokryterialna, w ramach ktérej, kazdemu kryterium przypisuje sie wage,
tj. wspotczynnik waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1),
natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje od 0 - 3, gdzie:

e (O pkt—wariant najmniej korzystny;

e 3 pkt—wariant najbardziej korzystny.
Ta sama ilos¢ punktéw w danym czynniku i kategorii moze uzyska¢ wiecej niz jeden wariant.
Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktory otrzymat najwieksza liczbe punktéw i odpowiednio wariant

najmniej korzystny to ten, ktory zebrat najmniejszg liczbe punktow. Wariantem rekomendowanym jest

wariant z najwyzszg liczbg punktéw.
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Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponize;.

Tabela 14: Tabela analizy wielokryterialnej

Wariant O Wariant |
,,spalinowy” ,,elektryczny”

Kryterium Waga

Techniczne i Funkcjonalne

Ekonomiczne ‘

Koszt zakupu -

Koszty paliwa -

Wl w| |+~ el

7
3
Koszty eksploatacyjne - 2
2
0

Mozliwos¢ otrzymania wsparcia -
finansowego
Srodowiskowe ‘ 0,5
Hatas - 0
Emisje substancji szkodliwych - 0

o
(o))

Wyjasnienia do kategorii i przyznanych punktéw:

e zasieg pojazdu — preferowane sg pojazdy z najwiekszym zasiegiem;

e koszt zakupu — preferowane sg pojazdy o najnizszym koszcie;

e koszty eksploatacyjne — preferowane sg pojazdy o najnizszym koszcie eksploatacyjnym,
obejmujgcym, serwis oraz naktady odtworzeniowe zwigzane z wymiang baterii;

e koszty paliwa — punktacja w tym kryterium uzalezniona jest od kosztu paliwa potrzebnego do
pokonania dystansu 100 km;

e mozliwo$¢ otrzymania wsparcia finansowego — dodatkowo punktowane s3g pojazdy,
ktére mogg otrzymac wsparcie w formie dotacji ze zrédet zewnetrznych;

e hatas — preferowane sg pojazdy o najnizszej emisji hatasu;

e emisje substancji szkodliwych — preferowane sg pojazdy o najnizszej emisji dwutlenku wegla,

pytéw, zwigzkdw azotu;

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli zamieszczonej ponize;.

Tabela 15: Wyniki analizy wielokryterialnej

: Wariant O Warlan’FO Wariant | Warlan‘FI
Kryterium ) (punktacja . (punktacja
(punktacja) ETED (punktacja) e
Techniczne i Funkcjonalne 3 3 1 1
Ekonomiczne 7 7 8 8
Srodowiskowe 0 0 6 3
RAZEM 10 10 20 12

Analiza pokazuje, ze pod wzgledem ekonomicznym (koszt zakupu i koszt paliwa) wybdr samochodu

elektrycznego nie jest racjonalny. O ewentualnych korzysciach przesadzajg kryteria srodowiskowe oraz
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mozliwos¢ otrzymania zewnetrznego wsparcia finansowego, stagd w ramach Strategii zaleca sie

monitorowanie biezgcych cen (zaréwno pojazddéw jak i paliw oraz energii) oraz dostepnych srodkow

zewnetrznych umozliwiajacych refundacje czesci zakupu kosztu samochodu elektrycznego.

6.1.3. Infrastruktura Smart City — nowoczesna infrastruktura przystankowa

Pojecie Smart City okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu

zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej, integracji jej komponentéw

sktadowych oraz podniesienia Swiadomosci mieszkancoéw. W zakresie transportu publicznego

elementami tworzenia infrastruktury Smart City sg m.in.:

1. System informacji pasazerskiej;

2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Mata architektura miejska o autonomicznym zasilaniu.

=]

=

1.

System informacji pasazerskiej, tworzg elektroniczne tablice (informujgce

pasazerow komunikacji miejskiej o czasie odjazdu autobusow) oraz aplikacja

mobilna (informujgca o wystepujgcych utrudnieniach zatoréw drogowych,

wypadkow losowych itp.).

Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe, w ktdérych zasilanie

wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu

wiaty. Koszt wiaty wynosi ok. 25 000 zt.

Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty, jak i terenu przylegtego,
czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,

punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych.
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Rysunek 15: Wizualizacja wiaty przestankowej

3. Mata architektura miejska - tawki i stoliki z systemem fotowoltaicznym
wyposazone w gniazda szybkiego fadowania USB. Koszt zestawu (stolik plus

dwie tawki to koszt ok. 15 000 zt).

Rysunek 16: Zestaw matej architektury zasilanej instalacjq fotowoltaiczng

Rozwigzania Smart City to réwniez elementy budowania jednostki samorzadu terytorialnego neutralnej
klimatycznie oraz niezaleznego od konwencjonalnych Zrédet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg
sie odnawialne Zrédta energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktdre nie tylko przyczyniajg
sie do ochrony $rodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ale réwniez
mogg chroni¢ budzet miejski przed wzrostem cen energii. Instalacje fotowoltaiczne mogtyby zostac
zamontowane na obiektach placowek oswiatowych, opieki spotecznej, kultury, sportu, administracji,

nalezgcych do gmin cztonkowskich Zwigzku oraz obiektach spétek miejskich.
6.1.4. Zadania z zakresu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Dobdr wtasciwych dziatan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.

Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego we wczesniejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdéjnego wzorca (fiszki) ktéra okresla:

e numer zadania,
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e nazwe zadania,
e opis zadania — krétki opis zadania,
e okres realizacji — perspektywa czasowa realizacji zadania,
e szacunkowy koszt dziatania — koszt realizacji dziatania,
o efekt ekologiczny — redukcja emisji — efekt realizacji zadania w postaci zmniejszenia ilosci CO;
emitowanego do atmosfery,

e 7rédta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatann ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celéw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych zrddet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

Realizacja dziatan uzalezniona bedzie od mozliwosci pozyskania na nie dofinansowan ze Zrédet

zewnetrznych oraz sytuacji budzetowej poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad Zwigzku.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Plan infrastruktury pojazdow elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich uzytkownikéw, tak aby
sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych w réznym trybie
eksploatacji pojazdéw elektrycznych. W zwigzku z tym w zakresie publicznych punktéw tadowania
pojazddw elektrycznych, kierowad sie nalezy nastepujacymi wytycznymi:
e Dazenie do osiggniecia liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania w liczbie okreslonej w art. 60
ustawy o elektromobilnosci tj. 1 stacji na 1500 mieszkancow.
e Wrazze wzrostem ilosci pojazddw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy huby stacji
tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10-20).
Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii skali (tatwiej
i taniej budowac wiele punktow obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez kolejki
oczekujgcych na tadowanie. Umiejscowienie punktéw w poblizu firm lub blokéw mieszkalnych

pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkancéw.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie

lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdéw elektrycznych, ktérzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
e Restauracje;

e Kawiarnie;
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e  Obiekty sportowe/kluby fitness;

e  Gtowne urzedy administracji samorzadowej i panstwowej.

Stacje powinny dysponowaé¢ mocg w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie jednogodzinnego tadowania
samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie umozliwiajgcg przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji

wydzieli¢ nalezy oznaczone miejsce parkingowe dostepne wyfgcznie dla pojazdéw elektrycznych.

Stacje fadowania powinny umozliwia¢ dokonywanie optaty za pobrang energie kartg ptatniczg lub

poprzez aplikacje na telefonie komdrkowym.

Budowa stacji tadowania nie jest zadaniem ani obowigzkiem gmin, dlatego ponizsze zestawienie
lokalizacji parkingdw nie stanowi konkretnego zadania inwestycyjnego, a jedynie wskazéwke odnosnie
mozliwego rozmieszczenia stacji z ktdrego mogg skorzysta¢ inwestorzy prywatni, lub przy wsparciu

zewnetrznym — same samorzady.

Tabela 16: Parkingi gminne w gminie Przemet (Zzrodfo: Urzgd Gminy Przemet)

GMINA PRZEMET

L.P. Lokalizacja parkingu Liczba miejsc
1 ul. Jagiellonska g—za Urzedem 8
Gminy
5 ul. Jagiellonska 8.—przed 20
Urzedem Gminy
3 ul. Wolsztynska 6 — przed 15
’ budynkiem Biblioteki w Mochach
ul. Cysterska 13 — za budynkiem
4, R 19
Sali wiejskiej w Kaszczorze

Tabela 17: Parkingi gminne w gminie Siedlec (Zzrodto: Urzqd Gminy Siedlec)

GMINA SIEDLEC

L.P. Lokalizacja parkingu Liczba miejsc
Chobienice 71
ul. Szkolna w Siedlcu 19

Parking przy Urzedzie Gminy -

Parkingi przy salach wiejskich w -
poszczegdlnych sotectwach

Tabela 18: Parkingi gminne w gminie Wolsztyn (Zrédto: Urzqd Miasta i Gminy Wolsztyn)

GMINA WOLSZTYN

L.P. Lokalizacja parkingu Liczba miejsc
1. ul. Dutkowskiego 41
2. ul. Komorowska 300
3. ul. Strzelecka 19
4, ul. Bohateréw Bielnika - MOSIR 60
5. Strefa Ptatnego Parkowania 456
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6.1.6. Zestawienie zadan — gmina Przemet

ZADANIE 1.1.

Budowa systemu monitoringu powietrza

°
O :2‘ >
O g
—r/ o2
N — POTENCJALNE ZRODtA
RECZIE:?Zlf»Ol SZACUNKOWY SZACUNKOWY FINBAL\I_S?WANIA
100 KOSZT INWESTYCIl  EFEKT EKOLOGICZNY ot Sl
30000 zt n/d Operacyjny Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowac¢ swiadomosc¢ i gromadzi¢ informacje
na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie
rozwigzan, w miejscach w ktérych taka potrzeba jest najwieksza i ktére najmocniej wptyng
pozytywnie na poprawe jakosci powietrza. Spektrum pomiarowe czujnikéw dotyczy substancji
najbardziej szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez mieszkancow tj: pytéw PM1,
PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO3, SO,, CO i O3 w atmosferze. Gmina nie posiada wtasnej sieci
czujnikéw. Zadanie obejmuje budowe system czujnikdéw na najwazniejszych budynkach

gminnych (budynki szkét, przedszkoli, swietlic).
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ZADANIE 1.2.

Modernizacja przystankéw

o
0
S =
% — POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
QLGHE SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Regionalny Program
2021-2030 250 000 zt 11 MgCO, Operacyjny
Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz 10 autonomicznych wiat przystankowych (tj. 20% wszystkich wiat
na terenie miasta), w ktorych zasilanie odbywac sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na ich dachach lub $cianach bocznych. Wiaty wyposazy¢é mozna w nastepujgce

funkcjonalnosci:

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych,

podgrzewane siedziska lub samoodsniezanie zwiekszajgce dostepnos¢ dla

uzytkownikdéw wszystkich grup uzytkownikow tej infrastruktury.
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ZADANIE 1.3.

Zakup zeroemisyjnego autobusu elektrycznego

°
o0
S =
E @., = POTENCJALNE ZRODtA
v
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
55;'22’3?; KOSZT INWESTYCl  EpgkT EKOLOGICZNY Narodowy Fundusz
- 2500000 zt 25 MgCO, Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej —
program KANGUR

OPIS ZADANIA

Dofinansowanie zakupu autobusu zeroemisyjnego (elektrycznego), celem dowozu dzieci do
szkdét umozliwia program KANGUR Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Program przewiduje mozliwos¢ zakupu nowych elektrycznych autobuséw szkolnych,
przeszkoleniu kierowcédw z obstugi nowych elektrycznych autobuséw szkolnych oraz budowe
infrastruktury umozliwiajgcych tadowanie elektrycznych autobuséw szkolnych. W ramach

zadania przewiduje sie zakup jednego autobusu wraz ze stacjg tadowania
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ZADANIE 1.4.

Rozbudowa sytemu drég rowerowych

(©

OKRES
REALIZACII
2021-2035

©

SZACUNKOWY
KOSZT INWESTYCJI
15 000 000 zt

o

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Inne programy krajowe
i zagraniczne (np.
Fundusze Norweskie)

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY
26 MgCO,

OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegélnosci rowerdw, ktére mogg byc¢ elementem
turystycznego rozwoju miasta. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczenstwa konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze
wszystkim uczestnikom ruchu. Najskuteczniejszym narzedziem jest rozwdéj wyodrebnionych
szlakdow komunikacyjnych przeznaczonych wytaczne dla pojazdéw dwukotowych (Sciezki

i drogi rowerowe), ktére powinny objg¢ wszystkie gtéwne ciggi komunikacyjne (drogi krajowe

i wojewoddzkie.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 1.5.

Bezpieczne boksy rowerowe

®
(X
o g
E O POTENCJALNE ZRODEA
v
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACII KOSZT INWESTYC)l  ErekT EKOLOGICZNY  Regionalny Program
2021-2030 900 000 zt n/d Operacyjny
Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych — szkotach oraz
urzedzie gminy. Boksy wyposazone mogg zosta¢ réwniez w gniazda do tadowania baterii w
rowerach elektrycznych. Informacja o zajetosci bokséw dostepna powinna by¢ zdalnie poprzez

aplikacje systemu informacji pasazerskiej.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 1.6.

Zeroemisyjne pojazdy stuzbowe

([ J
0
A o
N— POTENCJALNE ZRODtA
E @,, — FINANSOWANIA
N—r Budzet miasta i spotek
OKRES SZACUNKOWY komunalnych
SZACUNKOWY . -
Inne programy krajowe i
REALIZACH KOSZT INWESTYCIl  EFEKT EKOLOGICZNY Jagraniczne (n
2025-2030 125 000 zt g P

2 MgCO; Fundusze Norweskie)
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Cho¢ Przemet nie jest objety obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie pojazdow,
samochodow elektrycznych lub niskoemisyjnych, to ich zakup stanowi¢ moze element
budujgcy wizerunek gminy czystej i ekologicznej. Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia
z eksploatacji pojazdow zero i niskoemisyjnych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkancow do
zakupu wtasnych pojazdow.

Wraz z zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktore o ile to
mozliwe - powinny mieé charakter publicznie dostepny. Jako priorytetowe do wymiany
wskaza¢ mozna samochody osobowe i lekkie samochody dostawcze wykorzystywane przez
Urzad Miasta oraz jednostki organizacyjne.

Zadanie przewiduje zakup jednego samochodu elektrycznego.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 1.7.

Budowa stacji tadowania pojazddéw elektrycznych
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POTENCJALNE ZRODLA
RE(ZIEIRZ?CJI LGN SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY | | |nwestorzy prywatni

2021-2035 250 000 zt P

5 MgCO;,

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdow elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Docelowo na kazdym parkingu powinno znaleZ¢ sie przynajmniej jedno gniazdo fadowania
samochodow elektrycznych. Docelowo zadanie przewiduje uruchomienie 10 stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢ mozna
preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow - rozliczajacych
podatki dochodowe na rzecz gminy.

Zadanie rekomenduje sie do realizacji w formie partnerstwa z podmiotem zewnetrznym,
w ramach ktérej miasto udostepniato by nieodptatnie miejsce pod budowe stacji tadowania,
natomiast sam koszt jej postawienia i obstugi ponositby wyspecjalizowany podmiot
zewnetrzny. Samodzielna realizacja zadania przez gmine jest wskazana pod warunkiem

uzyskania dofinansowania zewnetrznego.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 1.8.

Modernizacja o$wietlenia

(©

OKRES
REALIZACII
2025-2035

©

SZACUNKOWY
KOSZT INWESTYCJI
3 600 000 zt

o

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY
420 MgCO,

OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje opraw o$wietlenia ulicznego (wymiana zrédet
sodowych na zrddta typu LED), doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, réwniez
poprzez montaz autonomicznych opraw oswietleniowych, zasilanych energig wiatru oraz
storica w miejscach, w ktorych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego.

Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej poprawy
bezpieczerstwa uzytkownikdw drog. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa powinna
zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania, umozliwiajgcym regulacje strumienia
Swietlnego w zaleznosci od warunkdéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.

Zaktadany koszt wymiany jednego punktu oswietleniowego wynosi 2000 zt, co przy zatozonym

budzecie zadania pozwoli na modernizacje 1800 punktéw oswietleniowych
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 1.9.

Montaz odnawialnych Zrédet energii
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= POTENCIALNE ZRODA
O= FINANSOWANIA
wv Budzet gminy

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACII KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
2021-2025 890 000 zt Wojewoddztwa

L7 ity Wielkopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA
Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system informacji
pasazerskiej, zakup samochoddw z napedem elektrycznym) skutkowaé bedzie zwiekszeniem
zuzycia energii elektrycznej, co jest przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy
rosngcych cen energii elektrycznej. Koszt energii jest kluczowym elementem analizy
optacalnosci zakupu pojazddéw elektrycznych, zatem mozliwosc jej pozyskiwania we wtasnym
zakresie przyczynia sie do poprawy rentownosci inwestycji w zakup samochodow
elektrycznych. Przed przystapieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest
przeprowadzenie audytu efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdtowego
doboru mocy instalacji dla poszczegdlnych obiektéw. Przewiduje sie budowe instalacji na
nastepujacych obiektach:

e Przedszkole Samorzadowe z Oddziatem Integracyjnym w Mochach

e Przedszkole Samorzadowe z Oddziatem Integracyjnym w Buczu

e Przedszkole Samorzagdowe w Nowej WSsi

e Przedszkole Samorzgdowe w Przemecie

e Zespot Szkdt w Przemecie

o Zespdt Szkot Podstawowych i Przedszkole Samorzgdowe z Oddziatem Integracyjnymw

Kaszczorze
e Zespot Szkolno-Przedszkolny w Kluczewie
e Szkotfa Podstawowa w Mochach

e Szkota Podstawowa w Buczu
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 1.10.

Dziatania edukacyjne

o
(X
= POTENCJALNE ZRODA
O= FINANSOWANIA
wv Budzet gminy
REALIZACI KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
2021-2035 60 000 zt Wojewodztwa

n/d Wielkopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrdd
spotecznosci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii beda planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw,
planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym
jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia
elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte rdézne formy
rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, gadzety

tematyczne, ulotki.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

6.1.7. Zestawienie zadan — gmina Siedlec

ZADANIE 2.1.

Budowa systemu monitoringu powietrza
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N — POTENCJALNE ZRODtA
RECZIE:?Zlf»Ol SZACUNKOWY SZACUNKOWY FINBAL\I_S?WANIA
100 KOSZT INWESTYCIl  EFEKT EKOLOGICZNY ot Sl
30000 zt n/d Operacyjny Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowac¢ swiadomosc¢ i gromadzi¢ informacje
na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie
rozwigzan, w miejscach w ktérych taka potrzeba jest najwieksza i ktére najmocniej wptyng
pozytywnie na poprawe jakosci powietrza. Spektrum pomiarowe czujnikéw dotyczy substancji
najbardziej szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez mieszkancow tj: pytéw PM1,
PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO3, SO,, CO i O3 w atmosferze. Gmina nie posiada wtasnej sieci
czujnikéw. Zadanie obejmuje budowe system czujnikdéw na najwazniejszych budynkach

gminnych (budynki szkét, przedszkoli, swietlic).
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.2.

Modernizacja przystankéw

o
0
S =
% — POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
QLGHE SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Regionalny Program
2021-2030 200 000 zt 9 MgCO; Operacyjny
Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz 8 autonomicznych wiat przystankowych (tj. 20% wszystkich wiat
na terenie gminy), w ktérych zasilanie odbywacd sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na ich dachach lub $cianach bocznych. Wiaty wyposazy¢ mozna w nastepujgce

funkcjonalnosci:

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych,

podgrzewane siedziska lub samoodsniezanie zwiekszajgce dostepnos¢ dla

uzytkownikdéw wszystkich grup uzytkownikow tej infrastruktury.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.3.

Zakup zeroemisyjnego autobusu elektrycznego
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E @., = POTENCJALNE ZRODtA
v
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
55;'22’3?; KOSZT INWESTYCl  EpgkT EKOLOGICZNY Narodowy Fundusz
- 2500000 zt 25 MgCO, Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej —
program KANGUR

OPIS ZADANIA

Dofinansowanie zakupu autobusu zeroemisyjnego (elektrycznego), celem dowozu dzieci do
szkdét umozliwia program KANGUR Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Program przewiduje mozliwosé zakupu nowych elektrycznych autobuséw szkolnych,
przeszkoleniu kierowcéw z obstugi nowych elektrycznych autobuséw szkolnych oraz budowe
infrastruktury umozliwiajgcych tadowanie elektrycznych autobuséw szkolnych. W ramach

zadania przewiduje sie zakup jednego autobusu wraz ze stacjg tadowania
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.4.

Rozbudowa sytemu drég rowerowych

(©

OKRES
REALIZACII
2021-2035

©

SZACUNKOWY
KOSZT INWESTYCJI
15 000 000 zt

o

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Inne programy krajowe
i zagraniczne (np.
Fundusze Norweskie)

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY
26 MgCO,

OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegélnosci rowerdéw, ktére mogg by¢ elementem
turystycznego rozwoju miasta. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczenstwa konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze
wszystkim uczestnikom ruchu. Najskuteczniejszym narzedziem jest rozwdéj wyodrebnionych
szlakdow komunikacyjnych przeznaczonych wytaczne dla pojazdéw dwukotowych (Sciezki

i drogi rowerowe), ktére powinny objg¢ wszystkie gtéwne ciggi komunikacyjne (drogi krajowe

i wojewoddzkie.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.5.

Bezpieczne boksy rowerowe
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E O POTENCJALNE ZRODEA
v
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy

REALIZACII KOSZT INWESTYC)l  ErekT EKOLOGICZNY  Regionalny Program
2021-2030 900 000 zt n/d Operacyjny

Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych — szkotach oraz
urzedzie gminy. Boksy wyposazone mogg zosta¢ rowniez w gniazda do fadowania baterii
w rowerach elektrycznych. Informacja o zajetosci bokséw dostepna powinna by¢ zdalnie

poprzez aplikacje systemu informacji pasazerskiej.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.6.

Zeroemisyjne pojazdy stuzbowe

([ J
0
A o
N— POTENCJALNE ZRODtA
E @,, — FINANSOWANIA
N—r Budzet miasta i spotek
OKRES SZACUNKOWY komunalnych
SZACUNKOWY . -
Inne programy krajowe i
REALIZACH KOSZT INWESTYCIl  EFEKT EKOLOGICZNY Jagraniczne (n
2025-2030 125 000 zt g P

2 MgCO; Fundusze Norweskie)
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Cho¢ Siedlec nie jest objety obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie pojazdow,
samochodow elektrycznych lub niskoemisyjnych, to ich zakup stanowi¢ moze element
budujgcy wizerunek gminy czystej i ekologicznej. Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia
z eksploatacji pojazdow zero i niskoemisyjnych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkancow
do zakupu wtasnych pojazdow.

Wraz z zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktére o ile
to mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny. Jako priorytetowe do wymiany
wskaza¢ mozna samochody osobowe i lekkie samochody dostawcze wykorzystywane przez
Urzad Gminy oraz jednostki organizacyjne.

Zadanie przewiduje zakup jednego samochodu elektrycznego.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.7.

Budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych
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POTENCJALNE ZRODLA
RE(ZIEIRZ?CJI LGN SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY | | |nwestorzy prywatni

2021-2035 250 000 zt P

4 MgCO,

OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdow elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Docelowo na kazdym parkingu powinno znaleZ¢ sie przynajmniej jedno gniazdo fadowania
samochodow elektrycznych. Docelowo zadanie przewiduje uruchomienie 8 stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢ mozna
preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow - rozliczajacych
podatki dochodowe na rzecz gminy.

Zadanie rekomenduje sie do realizacji w formie partnerstwa z podmiotem zewnetrznym,
w ramach ktérej miasto udostepniato by nieodptatnie miejsce pod budowe stacji fadowania,
natomiast sam koszt jej postawienia i obstugi ponositby wyspecjalizowany podmiot
zewnetrzny. Samodzielna realizacja zadania przez gmine jest wskazana pod warunkiem

uzyskania dofinansowania zewnetrznego.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.8.

Modernizacja o$wietlenia

(©

OKRES
REALIZACII
2025-2035

©

SZACUNKOWY
KOSZT INWESTYCJI
2 200 000 zt

o

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY
256 MgCO,

OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje opraw o$wietlenia ulicznego (wymiana zrédet
sodowych na zrddta typu LED), doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, réwniez
poprzez montaz autonomicznych opraw oswietleniowych, zasilanych energig wiatru oraz
storica w miejscach, w ktorych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego.

Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej poprawy
bezpieczerstwa uzytkownikdw drog. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa powinna
zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania, umozliwiajgcym regulacje strumienia
Swietlnego w zaleznosci od warunkdéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.

Zaktadany koszt wymiany jednego punktu oswietleniowego wynosi 2000 zt, co przy zatozonym

budzecie zadania pozwoli na modernizacje 1100 punktéw oswietleniowych
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.9.

Montaz odnawialnych Zrédet energii
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‘ S POTENCIALNE ZRODA
O= FINANSOWANIA
E wv Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACHI KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
2021-2025 1325 000 zt Wojewddztwa

212 MgCO, Wielkopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA
Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system informac;ji
pasazerskiej, zakup samochoddw z napedem elektrycznym) skutkowaé bedzie zwiekszeniem
zuzycia energii elektrycznej, co jest przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy
rosngcych cen energii elektrycznej. Koszt energii jest kluczowym elementem analizy
optacalnosci zakupu pojazddéw elektrycznych, zatem mozliwosc jej pozyskiwania we wtasnym
zakresie przyczynia sie do poprawy rentownosci inwestycji w zakup samochodow
elektrycznych. Przed przystapieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest
przeprowadzenie audytu efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdtowego
doboru mocy instalacji dla poszczegdlnych obiektéow. Montaz instalacji mozliwy jest
potencjalnie na nastepujgcych obiektach:

o Urzad Gminy w Siedlcu, ul. Zbaszyriska 17, 64-212 Siedlec;

e Gminny Osrodek Kultury, ul. Zbagszynska 19, 64-212 Siedlec;

e Szkofa Podstawowa w Siedlcu im. Powstancéw Wielkopolskich, ul. Szkolna 6, 64-212

Siedlec;

e Szkotfa Podstawowa w Tuchorzy, Tuchorza 51, 64-232 Tuchorza;

e /SPiP w Kopanicy, ul. Szkolna 2, 64-225 Kopanica;

e 7/SPiP w Chobienicach, Chobienice 145, 64-212 Chobienice;

e /SPiP w Belecinie Belecin 76, 64-231 Belecin;

e Budynki sal wiejskich znajdujace sie w 25 sotectwach Gminy Siedlec.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 2.10.

Dziatania edukacyjne

°®
(X
= POTENCJALNE ZRODA
O= FINANSOWANIA
wv Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Operacyjny
EFEKT EKOLOGICZNY
2021-2035 60 000 zt Wojewoddztwa

n/d Wielkopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrdd
spotecznosci gminy jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcow,
planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym
jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia
elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte rézne formy
rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, gadzety

tematyczne, ulotki.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

6.1.8. Zestawienie zadan — gmina Wolsztyn

ZADANIE 3.1.

System informacji pasazerskiej

(O

OKRES
REALIZACII

2021-2035

©

SZACUNKOWY
KOSZT INWESTYCII

350 000 zt

o

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy
SZACUNKOWY Regionalny Program
EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny Wojewédztwa

n/d Wielkopolskiego
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

pasazerskiej, informujgcej o odjazdach

reklam oraz ogtoszen.

Przedmiotem zadania jest gtownych przystankéw w gminie systemem dynamicznej informacji
autobuséw. System elektronicznych tablic
informacyjnych uzupetnia¢ bedzie aplikacja mobilna informujgcg o aktualnej sytuacji

w komunikacji (np. opdznieniach, zmianach rozktadow jazdy czy przebiegu trasy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ rowniez w system informacji
gtosowej podnoszacy dostepnos¢ ustug komunikacyjnych dla osob niewidomych oraz

stabostyszgcych, badZ w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwos¢ emitowania
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.2.

Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

)
O é =
@ é
= POTENCJALNE ZRODEA
RE(ZIEIRZ?CJI SZACUNKOWY SZACUNKOWY FII\IBAL\I_S?WANIA
19035 KOSZT INWESTYCIl EFeKT EKOLOGICZNY R .
30000 zt n/d Operacyjny Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowac¢ swiadomosc¢ i gromadzi¢ informacje
na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie
rozwigzan, w miejscach w ktérych taka potrzeba jest najwieksza i ktore najmocniej wptyng
pozytywnie na poprawe jakosci powietrza. Spektrum pomiarowe czujnikow dotyczy substancji
najbardziej szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez mieszkancow tj: pytéw PM1,
PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO3, SO,, CO i O3 w atmosferze. Gmina nie posiada wtasnej sieci
czujnikéw, posiada jednak jedno urzadzenie zakupione przez Powiat Wolsztynski. Znajduje sie
ono na budynku Urzedu Miejskiego w Wolsztynie. Zadanie obejmuje rozbudowe system

czujnikdw o pozostate budynki (budynki szkot, przedszkoli, swietlic).
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.3.

Modernizacja przystankéw

[
( X J
S =
E @., = POTENCJALNE ZRODtA
N—’
FINANSOWANIA
ORRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
sgg‘ll_IZZAO(S:JC; KOSZT INWESTYCII EFEKT EKOLOGICZNY Regionalny Program
- 325000 zt 23 MgCO;, Operacyjny
Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz 13 autonomicznych wiat przystankowych (tj. 20% wszystkich wiat
na terenie miasta), w ktorych zasilanie odbywac sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne
zlokalizowane na ich dachach lub $cianach bocznych. Wiaty wyposazy¢é mozna w nastepujgce

funkcjonalnosci:

punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

monitoring wizyjny,

iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych,

podgrzewane siedziska lub samoodsniezanie zwiekszajagce dostepnos¢ dla

uzytkownikdéw wszystkich grup uzytkownikow tej infrastruktury.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.4.

Zakup zeroemisyjnego autobusu elektrycznego

°
o0
S =
% 9 — POTENCJALNE ZRODtA
N—"
= FINANSOWANIA
OIERES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
gg’;i'zzggg KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY ~ Narodowy Fundusz
2 2500000 zt 25 MgCO, Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej —
program KANGUR

OPIS ZADANIA

Dofinansowanie zakupu autobusu zeroemisyjnego (elektrycznego), celem dowozu dzieci do
szkdét umozliwia program KANGUR Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Program przewiduje mozliwos¢ zakupu nowych elektrycznych autobuséw szkolnych,
przeszkoleniu kierowcéw z obstugi nowych elektrycznych autobuséw szkolnych oraz budowe
infrastruktury umozliwiajgcych tadowanie elektrycznych autobuséw szkolnych. W ramach

zadania przewiduje sie zakup jednego autobusu wraz ze stacjg tadowania
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.5.

Rozbudowa sytemu drég rowerowych

[
(X
' S POTENCIALNE ZRODA
O= FINANSOWANIA
E wv Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACH] KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
2021-2035 15 000 000 zt Wojewddztwa

2o ety Wielkopolskiego

Inne programy krajowe
i zagraniczne (np.
Fundusze Norweskie)

OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegélnosci rowerdéw, ktére mogg byc¢ elementem
turystycznego rozwoju miasta. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie
poczucia bezpieczenstwa konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze
wszystkim uczestnikom ruchu. Najskuteczniejszym narzedziem jest rozwdéj wyodrebnionych
szlakdow komunikacyjnych przeznaczonych wytgczne dla pojazdéw dwukotowych (Sciezki
i drogi rowerowe), ktére powinny objg¢ wszystkie gtéwne ciggi komunikacyjne (drogi krajowe

i wojewoddzkie.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.6.

System wypozyczalni roweréw miejskich

°
o0
S =
E O= POTENCJALNE ZRODtA

= FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy

iyttt KOSZTINWESTYCIl  EpekT EKOLOGICZNY  $rodki zewnetrzne

_ 570000zt 7 MgCO; (np. WFOSIGW /

NFOSIGW lub

RPO woj. opolskiego)

OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury
sciezek i drog rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilosci podrézy odbywanych rowerem.
Rozwdj wykorzystania rowerdw oprdécz poprawy jakosci powietrza, przyczyni sie do
zmniejszenia ruchu samochodowego. W ramach zadania rozwazy¢ nalezy wariantowo badz
utworzenie jednego punktu wypozyczania rowerdéw (wypozyczalni miejskiej), bgdz budowe
samoobstugowych stacji wypozyczania rowerdw, w ramach ktdrych wypozyczenie roweru oraz
jego zwrot mogg nastgpi¢ w rdéznych miejscach. Stacje rozmieszczone powinny byé w
weztowych punktach miasta. Z uwagi na warunki klimatyczne, funkcjonowanie wypozyczalni
moze zostac ograniczone do miesiecy wiosenno-jesiennych. System rowerdw miejskich, przy
stawkach ktére sg akceptowalne dla uzytkownikéw, nie sptaca sie samodzielnie, a jego
uruchomienie wigze sie z koniecznos$cig doptat budzetowych, uzaleznionych od ilosci

wypozyczer oraz ilosci roweréw udostepnionych w systemie®.

Shttps://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-rowerow-

wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.7.

Bezpieczne boksy rowerowe

)
o0
S =
% 9 — POTENCJALNE ZRODtA
N—"
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY  Regionalny Program
2021-2030 1 800 000 zt n/d Operacyjny
Wojewddztwa

Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych — szkotach oraz
urzedzie gminy. Boksy wyposazone mogg zosta¢ rowniez w gniazda do fadowania baterii
w rowerach elektrycznych. Informacja o zajetosci bokséw dostepna powinna by¢ zdalnie

poprzez aplikacje systemu informacji pasazerskiej.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.8.

Zeroemisyjne pojazdy stuzbowe

=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

Budzet miasta i spotek

OKRES SZACUNKOWY L komunalnych

Inne programy krajowe i
5525.22%% KOSZT INWESTYCIl  EpEKT EKOLOGICZNY zagraniczne (np.
435 000z 5 MgCO; Fundusze Norweskie)

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

(@

©

OPIS ZADANIA

Cho¢ Wolsztyn nie jest objety obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie pojazdow,
samochodow elektrycznych lub niskoemisyjnych, to ich zakup stanowi¢ moze element
budujgcy wizerunek gminy czystej i ekologicznej. Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia
z eksploatacji pojazddow zero i niskoemisyjnych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkancow do
zakupu wtasnych pojazdow.

Wraz z zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktéw tadowania, ktore o ile to
mozliwe - powinny mieé charakter publicznie dostepny. Jako priorytetowe do wymiany
wskaza¢ mozna samochody osobowe i lekkie samochody dostawcze wykorzystywane przez

Urzad Miasta oraz jednostki organizacyjne.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.9.

Budowa stacji fadowania pojazddéw elektrycznych

[
S °>
#) S =
POTENCJALNE ZRODtA
RE?\EFZ?CM SZACUNKOWY SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY |nwestorzy prywatni
2021-2035 500 000 zt 9 MgCO,
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdow elektrycznych. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku zabudowy wielorodzinnej —
blokéw, osiedli dla ktérych nie ma mozliwosci montazu indywidualnych gniazd zasilania.
Docelowo na kazdym parkingu powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo tadowania
samochodow elektrycznych. Docelowo zadanie przewiduje uruchomienie 20 stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢ mozna
preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow - rozliczajacych

podatki dochodowe na rzecz gminy.

Zadanie rekomenduje sie do realizacji w formie partnerstwa z podmiotem zewnetrznym,
w ramach ktérej miasto udostepniato by nieodptatnie miejsce pod budowe stacji fadowania,
natomiast sam koszt jej postawienia i obstugi ponositby wyspecjalizowany podmiot
zewnetrzny. Samodzielna realizacja zadania przez gmine jest wskazana pod warunkiem

uzyskania dofinansowania zewnetrznego.
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dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.10.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Modernizacja o$wietlenia

(©

OKRES
REALIZACII
2021-2025

©

SZACUNKOWY
KOSZT INWESTYCJI
2 800 000 zt

=

POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
Budzet gminy

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

SZACUNKOWY
EFEKT EKOLOGICZNY
326 MgCO;,

OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje opraw o$wietlenia ulicznego (wymiana zrédet
sodowych na zrddta typu LED), doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, réwniez
poprzez montaz autonomicznych opraw oswietleniowych, zasilanych energig wiatru oraz
storica w miejscach, w ktorych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego.

Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej poprawy
bezpieczerstwa uzytkownikdw drog. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa powinna
zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania, umozliwiajgcym regulacje strumienia

Swietlnego w zaleznosci od warunkdéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.

Zaktadany koszt wymiany jednego punktu oswietleniowego wynosi 2000 zt, co przy zatozonym

budzecie zadania pozwoli na modernizacje 1400 punktéw oswietleniowych
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

ZADANIE 3.11.

Montaz odnawialnych Zrédet energii

)
o0
‘ S POTENCIALNE ZRODA
O= FINANSOWANIA
E wv Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program
REALIZACI KOSZT INWESTYCJI EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
2021-2025 890 000 zt Wojewddztwa

L7 ity Wielkopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA
Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system informacji
pasazerskiej, zakup samochoddw z napedem elektrycznym) skutkowaé bedzie zwiekszeniem
zuzycia energii elektrycznej, co jest przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy
rosngcych cen energii elektrycznej. Koszt energii jest kluczowym elementem analizy
optacalnosci zakupu pojazddéw elektrycznych, zatem mozliwosc jej pozyskiwania we wtasnym
zakresie przyczynia sie do poprawy rentownosci inwestycji w zakup samochodow
elektrycznych. Przed przystapieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest
przeprowadzenie audytu efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdtowego
doboru mocy instalacji dla poszczegdlnych obiektéw. Przewiduje sie budowe instalacji na
nastepujacych obiektach:
e Swietlica wiejska w Swietnie ul. Poprzeczna 2, 64-244 Swietno;
e Swietlica w Swietnie ul. Poprzeczna 2, 64-244 Swietno;
e Filia Biblioteki Publicznej Miasta i Gminy Wolsztyn im. Stanistawa Platera: Filia
Publiczno-Szkolna w Swietnie ul. Poprzeczna 3, 64-224 Swietno;
o Szkofa Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi im. Tadeu za Kosciuszki
w Wolsztynie ul. Wschowska 15, 64-200 Wolsztyn;
e Szkota Podstawowg nr 3 z Oddziatami Integracyjnymi Pomnik Tysigclecia Panstwa
Polskiego im. Michata Drzymaty w Wolsztynie, ul. M. Konopnickiej 1, 64-200 Wolsztyn;
e Szkofa Podstawowa nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi w Wolsztynie o strukturze

organizacyjnej klas 1-111, ul. Zegockiego 26, 64-200 Wolsztyn;
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035

o Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Kebtowie ul. Stradynska 15a, 64-223 Kebtowo;

e Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Obrze, ul. Szkolna 19, 64-211 Obra;

e Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Swiethie, ul. Szkolna 3, 64-224 Swietno;

e Szkofa Podstawowa im. Stanistawa Mikotajczyka w Starym Widzimiu, Stary Widzim 24,
64-200 Wolsztyn;

e Szkofa Podstawowa we Wroniawach ul. Dworcowa 33, 64-200 Wroniawy.

ZADANIE 3.12.

Dziatania edukacyjne

)
o0
“ = POTENCIALNE ZRODEA

O= FINANSOWANIA

E \\_ﬁv Budzet gminy
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY Regionalny Program

REALIZACII KOSZT INWESTYC)l  EFEKT EKOLOGICZNY Operacyjny
2021-2035 80 000 zt Wojewddztwa

n/d Wielkopolskiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrdd
spotecznosci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcow,
planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym
jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia
elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte rézne formy
rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, gadzety

tematyczne, ulotki.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

6.1.9. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci — gmina Przemet

Tabela 19: Harmonogram realizacji zadan - Przemet

19| ‘20 | 21 ‘22 ‘23 ‘24 | ‘25 ‘26 ‘27 ‘28|29 ‘30 ‘31 ‘32| ‘33 ‘34 ‘35

zadanie / okres realizacji

1.1 | Budowa systemu monitoringu powietrza

1.2 | Modernizacja przystankow

1.3 | Zakup zeroemisyjnego autobusu elektrycznego
1.4 | Rozbudowa systemu drog rowerowych

1.5 | Bezpieczne boksy rowerowe

1.6 | Zeroemisyjne pojazdy stuzbowe

1.7 | Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
1.8 | Modernizacja o$wietlenia

1.9 | Montaz odnawialnych Zrédet energii

1.10 | Dziatania edukacyjne
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

6.1.10. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci - gmina Siedlec

Tabela 20: Harmonogram realizacji zadan - Siedlec

19| ‘20 | 21 ‘22 ‘23 ‘24 | ‘25 ‘26 ‘27 ‘28|29 ‘30 ‘31 ‘32| ‘33 ‘34 ‘35

zadanie / okres realizacji

2.1 | Budowa systemu monitoringu powietrza

2.2 | Modernizacja przystankow

2.3 | Zakup zeroemisyjnego autobusu elektrycznego
2.4 | Rozbudowa systemu drog rowerowych

2.5 | Bezpieczne boksy rowerowe

2.6 | Zeroemisyjne pojazdy stuzbowe

2.7 | Budowa stacji tadowania pojazddw elektrycznych
2.8 | Modernizacja o$wietlenia

2.9 | Montaz odnawialnych Zrédet energii

2.10 | Dziatania edukacyjne
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6.1.11.Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci — gmina Wolsztyn

zadanie / okres realizacji

Tabela 21: Harmonogram realizacji zadan - Wolsztyn

19|20 | 21 ‘22 ‘23 ‘24 | ‘25 ‘26 ‘27 ‘28|29 ‘30 ‘31 ‘32| ‘33 ‘34 ‘35

3.1 | System informacji pasazerskie;

3.2 | Rozbudowa systemu monitoringu powietrza
3.3 | Modernizacja przystankow

3.4 | Zakup zeroemisyjnego autobusu elektrycznego
3.5 | Rozbudowa systemu drég rowerowych

3.6 | System wypozyczalni roweréw miejskich

3.7 | Bezpieczne boksy rowerowe

3.8 | Zeroemisyjne pojazdy stuzbowe

3.9 | Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych
3.10 | Modernizacja o$wietlenia

3.11 | Montaz odnawialnych zrédet energii

3.12 | Dziatania edukacyjne
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6.1.12. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii rozwoju elektromobilnosci

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Zwigzek Miedzygminny OBRA.
Dziatanie i organizacje Zwigzku okre$la Statut®. Poniewaz jednak realizacja wskazanych w dokumencie
zadan zwigzana bedzie z dziataniami poszczegdlnych gmin — cztonkéw zwigzku, rekomenduje sie

utworzenie w kazdej z gmin miedzywydziatowego zespotu angazujac struktury urzedowe

w nastepujgcym zakresie:

POZYSKIWANIE SRODKOW ZEWNETRZNYCH
C @\\. e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie zaplanowanych
HiT inwestycji;

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

4 - INWESTYCJE
|\I/\|I e realizacja i nadzdr nad zadaniami wpisujagcymi sie w cele okreslone w Strategii.
3
OCHRONA SRODOWISKA

e monitorowanie jakosci powietrza;

e wsparcie merytoryczne w zakresie optymalizacji zuzycia energii.

FINANSE | BUDZET
%S& e zabezpieczanie Srodkow finansowych na realizacje strategii w budzecie oraz

Wieloletnim Planie Finansowym.

6.1.13. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S —Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

e W —Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych
plandéw,

e T —Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

& Obwieszczenie wojewody wielkopolskiego z dnia 8 maja 2020 r. w sprawie ogtoszenia zmiany statutu Zwigzku

Miedzygminnego ,Obra” z siedzibg w Berzynie.
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®
15

MOCNE STRONY

e Brak publicznej infrastruktury do

) ) _ tadowania pojazdow z napedem
e Skuteczne dziatania Zwigzku
) o ) elektrycznym
w zakresie pozyskania finansowania ] o -
e Znikomy stopien inwestycji
zewnetrznego
) . . ] prywatnych w sektorze
e Wspdtpraca gmin — cztonkdw Zwigzku o

elektromobilnosci

e Drogikrajowa przechodzace przez
centrum Wolsztyna — brak obwodnicy

SZANSE

e Polityka krajowa i europejska

, . e Rosngce ceny energii elektrycznej
ukierunkowana na rozwaj ) o
L, . e  Wysoki koszt zakupu pojazdéw
elektromobilnosci i poprawe jakosci

) elektrycznych
powietrza . .
) e Qgraniczenia systemu
e System wsparcia z funduszy o
. . elektroenergetycznego utrudniajgce
europejskich oraz krajowych , - ' o
o, podfaczenie stacji tadowania do sieci
e Wzrost dostepnych rozwigzan , )
e Recesja gospodarcza zwigzana z

epidemia COVID-19
e Niskie ceny ropy na rynkach

technologicznych (taniejaca
technologia elektromobilnosci)

e Rosngca $wiadomosé mieszkancow o .
L . ) Swiatowych skutkujgce matg
e Rozwdj inwestycji w odnawialne L. o,
., L , optacalnoscig zakupu pojazdow
Zrédta energii zwiekszajacy
: ) elektrycznych
autonomie energetyczng regionu
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6.2. Udziat mieszkanncéw w konsultacji Strategii rozwoju elektromobilnosci

W celu zbadania opinii mieszkarncow w zakresie elektromobilnosci gminnej opracowano ankiete
pn. ,,Badanie dotyczace elektromobilnosci w gminach cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego OBRA”.
Ankietyzacja pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw

mieszkancéw gmin w dziedzinie mobilnosci i samej elektromobilnosci.

Wykorzystanie opinii oséb wspottworzacych ruch lokalny, moze spowodowac wzrost zainteresowania
elektromobilnoscia, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu,
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie formularza,
udostepnionego na stronie internetowej Zwigzku Miedzygminnego OBRA oraz poszczegdlnych gmin
cztonkowskich. Dane zbierane byty w okresie od 5 do 30 czerwca 2020 r. W trakcie ankietyzacji wptyneto
tacznie 81 odpowiedzi oraz 6 wnioskéw lub postulatéw do projektowanego dokumentu. Szczegdtowy

raport z przeprowadzonych badan, zawiera Zatgcznik nr 1 do opracowania.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci rekomenduje sie realizacje nastepujgcych

dziatan informacyjnych:

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepnego przez zaktadke ,elektromobilnos$é” na
stronie internetowej Zwigzku) na ktérym zamieszczone zostang nastepujace informacje:
e 0gdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;
e przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;
e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych;
e informacje o korzysciach s$rodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw
elektrycznych;
2. Opracowanie irozpowszechnianie ulotek oraz informatorow na temat zagadnienia
elektromobilnosci;
3. Przygotowanie konkursow dla ucznidw szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;
4. Organizacja warsztatéw i spotkan celem zwiekszenia u mieszkarncéw gminy wiedzy z zakresu

elektromobilnosci.

Zakres powyzszych dziatanh uzalezniony bedzie od posiadanych srodkéw finansowych na ten cel oraz

realizowanych inwestycji.
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6.4. Zrédta finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajgcych rozwéj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu elektrycznego
—najczesciej wraz ze stacjg tadowania umozliwiajgcy jego zasilenie, koszt ten jest nawet 30% wyzszy niz
dla zakupu samochodu spalinowego. Aby zrekompensowac te roznice z dniem 29 lipca 2018 r. powotany
do zycia zostat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany wsparciu
wydatkow na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochoddw zasilanych paliwami

alternatywnymi (energia elektryczna, wododr, gaz — CNG i LNG).

Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzgdzenia:

1. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegétowych warunkdw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego
ze Srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);

2. rozporzadzenie Ministra Aktywéw  Panstwowych z dnia 23  grudnia 2019 r.
w sprawie szczegdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze $Srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu(Dz. U. z 2019 r. poz. 2526);

3. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéow ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkow

rozliczania tego wsparcia (Dz. U. 2019 r. poz. 2189);

Zgodnie z zapisami ww. rozporzadzen:
I. Osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci gospodarczej bedg mogty uzyskac wsparcie na:
1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu wynosi 125 000 zt brutto;
2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokos$ci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota

dofinansowania wynosi 90 000 zt, a cena samochodu 300 000 zt brutto.

Il. Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiegac sie bedg mogty o dofinansowanie
zakupu nowych pojazdow w wysokosci do 30% kosztow jego zakupu. Kwota dofinansowania uzalezniona

jest od kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie zgodnie z tabelg zamieszczong ponize;.

Tabela 22: Zestawienie doptat do zakupu pojazddow z napedem alternatywnym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

. . . Maksymalna kwota
7
Kategoria pojazdu Rodzaj napedu dofinansowania
N3 Elektryczny 200 000 zt

’Kategoria M1: pojazdy do przewozu 0séb, majgce nie wiecej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy
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Kategoria pojazdu’ Rodzaj napedu M;Ig:i\:]r::lr;?’vlzvr\]/;ta
N2 Elektryczny 150 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
M2 oraz N1 Elektryczny 70 000 zt
M1 Elektryczny 36 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20000 zt
L Elektryczny 5000 zt

Do konca Il kwartatu 2020 r. nie zostat ogtoszony zaden nabdér w ramach Funduszu Transportu

Niskoemisyjnego.

Dziatalnos¢ Funduszu Niskoemisyjnego Transportu uzalezniona bedzie od loséw ustawy przewidujacej
wlaczenie $rodkéw Funduszu do NFOSIGWS. Zmiana, w zatozeniu, ma na celu uproszczenie procedur i

przyspieszenie procedur finansowania dziatarh zwigzanych ze wsparciem elektromobilnosci.

Osoby prywatne i przedsiebiorcy, oprocz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, mogg od 26 czerwca
2020 r. uzyska¢ wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach trzech dedykowanych programéw?:
1. Zielony samochdd — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego o napedzie
elektrycznym wykorzystywanych do celéw prywatnych. Do rozdysponowania jest 37,5 min zt ze

$rodkéw NFOSIGW. Osoby fizyczne maja szanse na dotacje do 18 750 zt, przy czym nie wiecej

Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majace wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajgcg 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajgcg 3,5t

Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkdw i majgce maksymalng mase catkowitg
przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajgcg 12 t

Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkdow i majgce maksymalng mase catkowitg
przekraczajgcg 12 t

Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektore pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle, quady
8http://orka.sejm.gov.pl/DrukiSka.nsf/Projekty/9-020-180-2020/Sfile/9-020-180-2020.pdf
http://nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/aktualnosci/art,1603,26-czerwca-0-900-start-naborow-do-nowych-

programow-dt-elektromobilnosci.html
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niz 15% kosztéw kwalifikowanych. Cena nabycia pojazdu elektrycznego nie moze przekroczyc
125 tys. zt.

2. eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (kategoria pojazddw:
N1). W ramach programu przewidziano dotacje do 30% kosztow kwalifikowanych (do 70 tys. zt)
na zakup/leasing pojazddw elektrycznych oraz do 50% kosztéw kwalifikowanych, lecz nie wiecej
niz 5 tys. zt na nabycie punktu tadowania o mocy do 22kW.

3. Koliber — taxi dobre dla klimatu (program pilotazowy) — dofinansowanie zakup lub leasingu
elektrycznych takséwek (kategoria pojazdéw: M1) oraz fadowarek domowych typu wall box.
Pilotaz skierowany jest do mikro, matych lub $rednich przedsiebiorcéw, posiadajgcych licencje
na przewoz osob w transporcie drogowym. Wnioskodawcy mogg ubiegac sie o dotacje do 20%
kosztow kwalifikowanych (maksymalnie 25 tys. zt, przy maksymalnym koszcie kwalifikowanym

zakupu i montazu punktu tadowania 150 tys. z1).

Srodku NFOSIGW umozliwiajg réwniez wsparcie inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym
w ramach programow:
e GEPARD - dofinansowanie zakupu autobuséw zero i niskoemisyjnych®®

e KANGUR — dofinansowanie zakupdw przeznaczonych na dowozenie dzieci do szkét'?

W unijnej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 mozliwe byto uzyskanie wsparcia ze srodkow:

Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
e 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach, Infrastruktura i Srodowisko —

dofinansowanie zakupu autobusdw elektrycznych wraz z infrastrukturg ich tadowania®?.

Srodki finansowe przewidziane na ten okres sg juz na wyczerpaniu i nie przewiduje sie prowadzenia
dalszych naboréw konkursowych w zakresie transportu niskoemisyjnego. Zarazem, dostepnosé i forma
finansowania elektromobilnosci w kolejnej perspektywie budzetowej (na lata 2021-2027) nie jest
jeszcze znana, jednak biorgc pod uwage kierunki europejskiej transformacji gospodarczej (polityka
Zielonego tadu, zmierzajgca do osiggniecia zeroemisyjnosci dwutlenku wegla, zaostrzanie norm

emisyjnych dla pojazdéw samochodowych, transformacja energetyczna w kierunku odnawialnych

10 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/gepard-ii--transport-
niskoemisyjny-czesc-2/

1 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis/konkursy/kangur--bezpieczna-i-
ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/

2 https://www.pois.gov.pl/nabory/61-rozwoj-publicznego-transportu-zbiorowego-w-miastach/
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zrédet energii) pozwalajg sgdzi¢, ze wydatki na elektromobilnosc¢ i efektywnos¢ energetyczng stanowic

bedg istotny element budzetu unijnego®.

6.5. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach piecioletnich, w formie Raportu z wdrazania Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

Przewiduje sie tym samym opracowanie trzech raportéw:

1. wroku 2025 — pierwszy raport za okres 2020-2024;
2. wroku 2030 — drugi raport za okres 2025-2029;

3. w roku 2036 —trzeciraport za okres 2030-2035 — jednoczesnie bedgcy

raportem kofncowym;

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegélnosci:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych na
realizacje Strategii;

e  Woptyw zrealizowanych dziatar na cele Strategii;

e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatann zawartych w Strategii (wraz
z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan ktérych realizacja jest
niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatarh wptywajgcych pozytywnie na zatozone
cele strategii);

e Opinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie).

Sporzadzenie raportdow bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia realizacji
strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mie¢ jednak charakter

ciggty poprzez monitorowanie wskaznikow ilosciowych i jakosciowych.

W raportach zaleca sie poddanie analizie wskaZznikéw monitorujgcych stopie wdrozenia Strategii.

Zestaw wskaznikdw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponizej.

13 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-europejskie-2021-2027/
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Tabela 23: Wskazniki monitorowania postepu wdrazania Strategii

. Jednostka Pozadana zmiana wartosci wskaznika
Lp. Wskaznik L . . . e
wskaznika w okresie obowigzywania Strategii
Liczba eksploatowanych pojazdow
1. zeroemisyjnych w urzedach gminnych oraz szt. Wzrost
jednostkach organizacyjnych
5 Liczba pgjazdgw elektrycznych zarejestrowanych ot Warost
na terenie Zwigzku
3 Ud2|.a’f pojazdow elek.tryczlnych w ogqlnej Il.czb|e % Warost
zarejestrowanych pojazdow na terenie Zwigzku
4, Dtugosc¢ drog rowerowych km Wzrost
5. Moc |nsta|:c1§J| fotgwoltglcznych na budynkach W Warost
uzytecznosci publicznej
6. Liczba punktéw Jradowa.ma p.OJaZdOW ot Warost
elektrycznych na terenie Zwigzku
7 Liczba pr.zeprowadzonych kampanii ot Warost
edukacyjnych
Liczba autobuséw zero i niskoemisyjnych
8. wykorzystywanych w dowozie dzieci do szkot szt. Wzrost
(CNG, LNG, wodorem lub energig elektryczna)
9. Liczba opraw LED w oswietleniu ulicznym szt. Wzrost
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W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci miejskiej przeprowadzono badanie
dotyczgce elektromobilnosci w gminach Zwigzku Miedzygminnego , OBRA” — Wolsztyn, Siedlec
i Przemet. Ankietyzacja wraz z udostepnionym formularzem sktadania wnioskéw i postulatéw pozwolita
na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takie potencjalnych planéw mieszkancéw gmin
w dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii 0osdb wspdttworzacych ruch lokalny
moze spowodowaé wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego
konkurencyjnos$¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto
realizowane w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Zwigzku Miedzygminnego
oraz poszczegdlnych gmin cztonkowskich. Dane zbierane byty w okresie od 5 do 30 czerwca 2020 r.
W trakcie ankietyzacji wptyneto tgcznie 81 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza

przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania.

Ankietowani to w 70% mezczyzni, a w 30% kobiety. Najliczniejszg grupe stanowig osoby pomiedzy
27 a 65 rokiem zycia (80% badanych). Osoby w wieku od 19 do 26 roku zycia stanowig 13% ogdtu
ankietowanych. Osoby powyzej 65 lat to 6% badanych, za$ ankietowani w wieku do 18 roku zycia
stanowili wytgcznie 1% badanych. Wiekszos¢ ankietowanych, bo 99%, wskazata jako miejsce swojego
zamieszkania jedng z gmin Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA”. Ponizsza tabela wskazuje jak roztozyta sie

ilos¢ ankietowanych w poszczegdlinych gminach.

Tabela 24: Ankietowani wedtfug miejsca zamieszkania

L.p. Miejsce zamieszkania . Liczba Udz.ia’( w ogéle
ankietowanych ankietowanych

1. Gmina Przemet 11 14%

2. | Gmina Siedlec 16 20%

3. | Gmina Wolsztyn 53 65%

4. | Warszawa 1 1%

Ankietowani na pytanie, jak czesto korzystajg z samochodu, w 51% odpowiedzieli, ze kilka razy dziennie.
Druga pod wzgledem liczebnosci grupa przemieszcza sie samochodem raz dziennie (33%
ankietowanych), 14% sposrdd badanych korzysta z samochodu kilka razy w tygodniu. Natomiast
wytgcznie 2% procent osob deklaruje, ze korzysta z samochodu raz w tygodniu. Strukture odpowiedzi

przedstawiono na wykresie (Rysunek 17).
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M Kilka razy dziennie M Raz dziennie (tam i powrdt) m Kilka razy w tygodniu
Raz w tygodniu B Kilka razy w miesigcu
3% 2%

Rysunek 17: Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem
llo$¢ Srednio przemierzanych samochodem kilometrow w ciggu dnia przez respondentéw rozktada sie
bardzo réznorodnie, 32% sposrdd badanych pokonuje w ciggu dnia od 10 do 25 km, 28% ankietowanych
pokonuje od 5 do 10 km w ciggu dnia, podobnie, bo 24% od 25 do 50 km. Wykres prezentuje jak rozktada

sie poziom mobilnosci wsrdd ankietowanych (Rysunek 18).

mdo5km ®5-10km ®10-25km 25-50 km m®50-100 km ®powyzej 100 km M nie dotyczy
1% - 0%

Rysunek 18: Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia

Badajgc profil ankietowanych zapytano o to, ile samochoddéw posiadajg aktualnie w swoich
gospodarstwach domowych oraz jakiego rodzaju sg to samochody (typ wykorzystywanego paliwa
napedowego). Wiekszos$¢ sposrod ankietowanych (77%) jest w posiadaniu jednego lub dwdch
samochodu w swoim gospodarstwie domowym, zas w wiekszosci (90%) sg to samochody o silniku
spalinowym (benzynowy lub diesel). Kolejny wykres przedstawia w jaki sposob rozktada sie liczba

samochodow przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe (Rysunek 19).
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Hjeden HEdwa Mtrzy cztery M wiecej niz cztery

1%

Rysunek 19: llos¢ samochodow przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe
W kolejnym kroku zapytano respondentéw, w jaki sposdb najczesciej przemieszczajg sie po terenie
swojej gminy. Przy tym pytaniu mieszkancy mieli mozliwos¢ udzielenia dwdch odpowiedzi. Znaczna
wiekszos¢ ankietowanych wskazata, iz wykorzystuje do tego samochdd jezdzac samemu (64%
ankietowanych) lub w kilka oséb (52% ankietowanych). tgcznie 40% badanych przemieszcza sie po

gminie rowerem lub pieszo.

Pieszo | I 10
Rowerem NN >
Rowerem lub hulajnogg elektryczna - 4
samochodem (kilka oséb) | NG -
Samochodem (jedna osoba) - | -2

0 10 20 30 40 50 60

Rysunek 20: Najczesciej wybierany sposob przemieszczania sie po gminie
Na pytanie, czy ankietowani kiedykolwiek podrdzowali pojazdem o napedzie elektrycznym jako kierowca
19% sposrdd osdb biorgcych udziat w badaniu zdeklarowato, ze miato taka mozliwos¢. Najwiecej oséb
sposrad tej puli podrozowato samochodem elektrycznym —9 osdb. Strukture odpowiedzi przedstawiono

na wykresie (Rysunek 21), przy tym pytaniu ankietowani mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi.
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Rysunek 21: Doswiadczenie ankietowanych w podrozowaniu pojazdami o napedzie elektrycznym
Badajgc ogdlne postawy elektromobilnosci wsrdd mieszkarncéw gmin Zwigzku Miejskiego ,,OBRA” oraz
innych uzytkownikéw lokalnej infrastruktury drogowej zapytano, jaki moze byé potencjalny okres,
w ktorym ankietowani braliby pod uwage zakup samochodu elektrycznego. Badanie wykazato, ze
znaczna cze$¢ respondentdw rozwaza zakup takiego samochodu, jednakze dopiero po uptywie
przynajmniej 5 lat (38%). Jedna trzecia sposrdd respondentdw nie bierze pod uwage zakupu tego typu
pojazdu w zadnej perspektywie czasowej. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek

22).

mdolroku ®mdo3lat =do5lat powyzej5lat = nigdy

38%

Rysunek 22: Okres, w ktérym ankietowani biorg pod uwage zakup samochodu elektrycznego

W zwigzku z powyzszym zapytano badanych réwniez, co ewentualnie zachecitoby ich do zakupu
samochodu elektrycznego. Czynnikami jakie sktonityby ankietowanych do zakupu takiego samochodu sg
przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie finansowe w zakupie i utrzymaniu takiego samochodu. 7

ankietowanych (77%) do zakupu samochodu elektrycznego zachecitoby jego dofinansowanie. Strukture
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odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 23), ankietowani mieli

mozliwos¢ zaznaczenia maksymalnie trzech odpowiedzi.

70
62
60
50
40
27 30
30 25
20
20
10
0 — —_—
Dofinansowanie  Ulgi podatkowe przy Ulgi podatkowe w Mozliwosé Preferencyjne Wytacznosé na Mozliwos¢ Inne
zakupu w ramach  zakupie (np. zwrot okresie eksploatacji korzystania z warunki fadowania  poruszanie sie po korzystania z
ogdlnodostepnych akcyzy) (np. odliczenie od darmowych pojazdow strefie czystego buspaséw
programow doptat dochodu) (dedykowanych tym transportu przeznaczonych dla
pojazdom) miejsc ustanowionej w komunikacji
parkingowych miescie zbiorowej

Rysunek 23: Czynniki zachecajqce do zakupu samochodu elektrycznego
Pytajac respondentéw o to, jaki bytby powdd zakupu przez nich ,elektryka”, odpowiedzieli, ze bytyby to
przede wszystkim nizsze koszty eksploatacji takiego samochodu (31 o0sdb, stanowigcych
39% ankietowanych), przy czym optacalnos¢ eksploatacji takiego samochodu jest jednoznaczna
potrzebg stabilizacji i odpowiednich cen na rynku zakupu energii elektrycznej. Drugim co do
popularnosci powodem zakupu takiego samochodu bytby dla respondentéw pozytywny efekt
ekologiczny (27 o0s6b, stanowigcych 34% ankietowanych). Strukture odpowiedzi wtym zakresie

przedstawiono na wykresie (Rysunek 24).

B Samochdd jest przyjazny dla sSrodowiska B Komfort jazdy
B Nizsze koszty eksploatacji Brak hatasu
M Jezdze na krétkich dystansach M Prestiz

Rysunek 24: Powody zakupu samochodu elektrycznego

Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie miasta

zapytano réwniez respondentéw, ile potencjalnie czasu sg w stanie poswieci¢ na jednorazowe
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tadowanie samochodu. Znaczna cze$¢ ankietowanych deklaruje, ze byliby w stanie na tadowanie
samochodu poswieci¢ do 30 minut swojego czasu (43% ankietowanych), niewiele mniej 0séb jest w
stanie na tadowanie samochodu poswieci¢ do 1 godziny (35% ankietowanych), a 32% sposrdd
respondentéw deklaruje, ze nie na tadowanie samochodu elektrycznego byliby w stanie poswiecic¢
maksymalnie do 1 godziny czasu. Wytgcznie 6% sposréd badanych wskazuje, ze nie sg gotowi na takie
poswiecenie czasu w ogdle. Tak zdeklarowane odpowiedzi wskazujg na fakt, iz proba mieszkancow

miasta na jakiej przeprowadzono badanie wykazuje wysokg tolerancje dla zmian przyzwyczajen

transportowych.
B do 30 minut H do 1 godziny
m do 2 godzin powyzej 2 godzin

M nie jestem gotowy/gotowa na takie po$wiecenie czasu

Rysunek 25: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic na tadowanie samochodu elektrycznego
Drugg czes$¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w zakresie
podstawowych zagadnier dotyczgcych elektromobilnosci. Poproszono respondentéw o okreslenie,

w jakim stopniu zgadzajg sie z czteroma ponizszymi stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztos¢ motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pragdem bedzie rozwijat
sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli gminom zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji publicznej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy
zeroemisyjne.

5) Gdyby po terenie Zwigzku Miedzygminnego ,,Obra” jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak
spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-abym srodek transportu z samochodu

na komunikacje miejska.

Strukture odpowiedzi respondentow przedstawiajg kolejne wykresy.
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Z opinia, ze paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztosé motoryzacji w mniejszym lub wiekszy

stopniu zgadza sie 75% respondentéw, negatywnych opinii w tym obszarze odnotowuje sie na

poziomie 8%.

Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztos¢ motoryzaciji

B Zdecydowanie sie zgadzam M Raczej sie zgadzam
® Nie mam zdania Raczej sie nie zgadzam
B Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 26: Badanie postaw — czesc 1
Na stanowisku, iz bez wsparcia paistwa, rynek pojazdéw napedzanych pragdem bedzie rozwijat sie zbyt
wolno stoi 58% ankietowanych. Cze$¢ ankietowanych, ktéra nie zgadza sie z tym stwierdzeniem to 8%.

Pozostali respondenci nie majg w tym zakresie zdania.

Bez aktywnego wsparcia Paristwa, rynek pojazdéw napedzanych pradem bedzie
rozwijat sie zbyt wolno.

3%

5%

B Zdecydowanie sie zgadzam M Raczej sie zgadzam ® Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 27: Badanie postaw — czes¢ 2
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Opinie, ze transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu podziela wytgcznie 28%

ankietowanych, 43% ankietowanych raczej lub zdecydowanie nie zgadza sie z tym stwierdzeniem.

Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu.

B Zdecydowanie sie zgadzam M Raczej sie zgadzam
H Nie mam zdania Raczej sie nie zgadzam
B Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 28: Badanie postaw — czes¢ 3
Ostatnie stwierdzenia dotyczyty transportu miejskiego - w tym zakresie opinie ankietowanych wpisujg
sie w ogdlny typ postaw, ktory wytania sie z poprzednich odpowiedzi. 82% ankietowanych jest zdania,
ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac tabor na pojazdy zeroemisyjne, jednakze
wytgcznie 29% respondentdw zmienitoby Srodek transportu na komunikacje publiczng gdyby po terenie
Zwigzku Miedzygminnego ,Obra” jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort

jazdy).

Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac tabor na pojazdy
zeroemisyjne.
2%

4%

B Zdecydowanie sie zgadzam M Raczej sie zgadzam M Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 29: Badanie postaw — czesc¢ 4
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Gdyby po terenie Zwigzku Miedzygminnego ,,Obra” jezdzity autobusy
zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-
abym sSrodek transportu z samochodu na komunikacje miejska.

HTak ™ Nie ™ Nie wiem

Rysunek 30: Badanie postaw — czes¢ 5
W ostatniej czesci ankiety zapytano respondentéw o to, jak wazny ich zdaniem jest rozwdéj Zwigzku
Miedzygminnego oparty na elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji tadowania w gminach
uwazaliby za najbardziej optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym
kierunkiem rozwoju Zwigzku Miedzygminnego ,Obra” jest elektromobilnos¢?”) potwierdzito opinie
wysokiego priorytetu dla rozwoju tego sektora — 42% ankietowanych uwaza, ze rozwdj
elektromobilnosci w miescie  jest najwazniejszym lub waznym kierunkiem, podobnie bo 41%
ankietowanych uwaza go za kierunek umiarkowanie wazny dla rozwoju gminy. Strukture odpowiedzi

w tym zakresie przedstawia kolejny wykres (Rysunek 31).
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W najwazniejszym M waznym M umiarkowanie waznym  ® niepotrzebnym M nie mam zdania

Rysunek 31: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w gminach Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA”
Na pytanie, gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji tadowania samochodow
w pierwszej kolejnosci wskazano dom (51% ankietowanych), spora czes¢ respondentéw chetnie
korzystataby ze stacji tadowania w miejscach publicznych (25% ankietowanych), pozostali ankietowani

wskazali w tym celu miejsce pracy (22% ankietowanych) lub inne miejsca publicznie dostepne.

Hdom M miejsce pracy M miejsca publiczne ®inne

2%

Rysunek 32: Preferowane miejsca wyboru tadowania samochodow elektrycznych
Ponadto zapytano réwniez mieszkancow jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu
i infrastruktury transportowej powinny zosta¢ wdrozone na terenie gmin Zwigzku Miedzygminnego

,OBRA”, aby przyczyni¢ sie do rozwoju elektromobilnosci, strukture odpowiedzi w tym zakresie

prezentuje ponizszy wykres (Rysunek 33).
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11

Wprowadzenie carsharingu

I 27

Modernizacja drég lokalnych
Rozbudowa $ciezek rowerowych I Sl
Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk
tadowania
Dedykowane miejsca parkingowe dla samochoddéw
elektrycznych
Wprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy
elektryczne
Wprowadzenie systemu wypozyczania skuterow
elektrycznych
Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnég
elektrycznych

I 2
I 20
I 23

Il -

.
&

Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego

0 10 20 30 40 50 60

Rysunek 33: Preferowane dziatania lub inwestycje w zakresie ekomobilnosci
Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, réowniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych, ktére ich zdaniem
miejsca sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury ogdlnodostepnych
stacji tfadowania. Tutaj ankietowani priorytetowo wskazali takie miejsca wskazane na ponizszym

wykresie.

Siedlec - Plac Zwyciestwa N 1
Osiedle ul. Grabarska w Wolsztynie I 3
Parkingi przy OSiR w Wolsztynie I /
Parking przy ul. Wodnej w Wolsztynie I 5
Dworzec PKP w Wolsztynie . S
Rynek w Wolsztynie I 13
Targowisko w Wolsztynie I 3
Okolice szkét I 2
Centra gmin NN ©
Parkingi gminne NN /4
Osiedla mieszkalne/ wieksze miejscowosci  IIIENEEEEENEENENGNGEEE——— ©
Okolice urzedéw I 11

W ramach przeprowadzonej ankietyzacji, interesariusze mieli mozliwos¢ ztozenia do przygotowywanego

projektu dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla gmin cztonkowskich Zwigzku
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Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035 wiasne postulaty lub wnioski (w formie formularza

zawartego w ankiecie). Przez caty okres zbierania opinii mieszkancéw i innych uzytkownikéw

infrastruktury transportowej gmin wptyneto 6 wnioskéw/postulatow.

Tabela 25: Wykaz wnioskow i postulatow do dokumentu Strategii

L.p. Tres¢ wniosku lub postulatu TR O E Ul DM
postulatu
Nalezy zaczg¢é o mysle¢ o Wolsztynie jako miescie
zrownowazonego transportu, gdzie przestang krolowaé
auta. Rower nalezy zaczac¢ traktowac jako srodek
transportu, a nie tylko rekreacji. Nalezy budowad
niezalezne drogi dla roweréw  z nawierzchni
asfaltowych. Integrujac je z ruchem samochodowym, a
nie pieszym. Pomyst na dotychczasowe lokalizacje stacji
roweru miejskiego jest bardzo nietrafiony i nie tworzy z
niego S$rodka transportu. Warto stworzy¢ parkingi | Wniosek czesciowo uwzgledniony.
samochodowe przy wjezdzie do miasta (poza linia | Dziatania ujete w dokumencie
obwodnicy) i utworzy¢ w ich obrebie stacje roweru | Strategii przewidujg
miejskiego, aby mieszkaricy mogli zostawi¢ tam witasne | rozpowszechnianie komunikacji
1 samochody i kontynuowa¢ podrdéz do centrum | rowerowej, budowe Sciezek/ciggow
" | rowerem. Samo zamienienie aut spalinowych na | rowerowych, bezpieczne boksy
elektryczne pomoze rozwigzac¢ problem smogu, ale nie | rowerowe oraz integrowanie tego
zredukuje dominacji przestrzeni przeznaczonych dla | typu transportu innymi
samochodoéw. Jedna z gtdwnych ulic miasta (Roberta | proekologicznymi  rozwigzaniami,
Kocha) dwa pasy dla aut, trzeci pas jako parking, a dla | jak np. komunikacja zbiorowa.
pieszych dwa waskie chodniki. Wstyd! Nie tak to
powinno wygladac. Jednokierunkowa ulica o jednym
pasie ruchu. Kontrapas rowerowy, dwa szerokie
chodniki (moze z ogrodkami restauracyjnymi i tawkami
dla przechodniéw). Nie brami lepiej?
Nalezy zbudowaé system komunikacji miejskiej, ktory
mogtby dowozi¢ mieszkancéw sasiednich wsi. Bardzo
tego brakuje.
Utworzenie komunikacji miejskiej i podmiejskiej
w Wolsztynie opartej o pojazdy o napedzie
elektrycznym (busy) - pozwolitoby to zmniejszy¢ ilos¢ | Wniosek uwzgledniony. Dziatania
) pojazdéw na drogach miasta, osiggnac nizszy poziom | ujete w dokumencie przewiduja
" | zanieczyszczen powietrza oraz nizszy poziom hatasu, | zakup  taboru  zeroemisyjnego-
zapewni¢ dostep mieszkancéw peryferiow miasta do | elektryczne autobusy.
centrum np. urzeddéw, o$rodkéw zdrowia, czy dworca
PKP/PKS.
Whniosek uwzgledniony. Dziatania
ujete w dokumencie Strategii
Budowa $ciezki rowerowej (przedtuzenie $ciezki przew@um“ rozpow§zechn|an|e
. . | ;o .| komunikacji rowerowej, budowe
rowerowe]j "Kolej na rower" do Swietna wraz ze stacjg | , . . L
3. : , | sciezek/ciggdw rowerowych,
tadowania rowerdw elektrycznych np. na terenie .
. P bezpieczne boksy rowerowe oraz
dworca kolejowego w Swietnie. . .
integrowanie tego typu transportu
innymi proekologicznymi
rozwigzaniami miedzy innymi z
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siecig tadowania
elektrycznych.

pojazdow

Komunikacja miejska elektryczna nawet jako maty bus
elektryczny  umozliwitaby w  znaczacy sposob
przemieszczanie sie mieszkanicom (w tym bardzo
niepetnosprawnym i starszym) i jednoczesnie
ograniczyta istniejgcy duzy smog, natomiast w celu
szerszego ograniczenia smogu potrzebna jest zacheta
do wymiany samochoddw mieszkancéw na elektryczne
w dwdch aspektach: doptaty do zakupu oraz
infrastruktura w postaci tadowarek.

Whniosek uwzgledniony. Dziatania
ujete w dokumencie przewidujg
zakup taboru  zeroemisyjnego-
elektryczne autobusy.

Rozbudowa $ciezek rowerowych w gminie Wolsztyn,
budowa os$wietlenia energooszczednego, stworzenie
systemu wypozyczalni rowerdw miejskich.

Whniosek uwzgledniony. Dziatania
ujete w dokumencie Strategii
przewidujg rozpowszechnianie
komunikacji rowerowej, budowe
Sciezek/ciggow rowerowych,
bezpieczne boksy rowerowe oraz
integrowanie tego typu transportu
innymi proekologicznymi
rozwigzaniami, jak np. komunikacja
zbiorowa. Ponadto w dokumencie
ujeto zadanie zwigzane z realizacja
wypozyczalni roweru miejskiego dla
gminy Wolsztyn.

Prosze o rozwazenie instalacji stacji/hub'a szybkiego
tadowania DC, poniewaz tylko tego typu stacje sg w
stanie zapewni¢ odpowiednio krotki czas (do 30 min),
a jednoczesnie pozwoli na rozwdj elektromobilnosci
wsrdd lokalnego biznesu.

Whniosek uwzgledniony. Dziatania
ujete w dokumencie Strategii
przewidujg utworzenie sieci stacji
tadowania samochoddéw
elektrycznych w gminach Zwigzku
Miedzygminnego ,OBRA”, ich
ostateczna moc zalezata bedzie
miedzy innymi od dostepnych
Srodkdéw zewnetrznych na realizacje
takiego zadania.

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu postaw mieszkancow
w sferze samej mobilno$ci oraz w dalszej czesci zbadanie poziomu otwartosci na rozwdj wykorzystania
w transporcie indywidualnym oraz publicznym pojazdéw elektrycznych. Osoby biorgce udziat w badaniu
ankietowym to w wiekszosci mieszkancy gminy Zwigzku Miedzygminnego ,0BRA”, w wieku
produkcyjnym, posiadajgcy w wiekszosci w swoich gospodarstwach domowych jeden i wiecej
samochodow, z ktdérych korzystajg Srednio przynajmniej raz dziennie. 75% badanych stwierdza, ze
pojazdy napedzane pradem i paliwami alternatywnymi to przysztos¢ motoryzacji. Cze$¢ badanych
zwraca uwage, na pozytywne skutki wptywu ww. na srodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu). Tym nie
mniej, mimo checi zakupu pojazdu zeroemisyjnego, ktéry bierze pod uwage 77% ankietowanych, wcigz
decyduje sie na to niewielka liczba oséb. Sytuacje mogtyby zmieni¢ programy doptat do zakupu takich

pojazddw, ulgi podatkowe a nawet preferencyjne warunki tadowania pojazdow. Az 85% ankietowanych

129



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

stoi na stanowisku, ze bez aktywnego wigczenia sie panstwa w rozwdj elektromobilnosci w Polsce, rynek
ten bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Co ciekawe, 82% badanych stwierdza, ze przedsiebiorstwo
komunikacji miejskiej powinno wymienia¢ tabor na zeroemisyjny. Podsumowujgc zakres
przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkaicy gmin i ich powszechna postawa moga
stanowi¢ w przysztosci dobre, otwarte srodowisko zmian i rozwoju Zwigzku miedzygminnego ,,OBRA”
w kierunku elektromobilnosci. Wymagac¢ to bedzie jednakze przeprowadzenia szerokiej skali dziatan

edukacyjno-promocyjnych w zakresie elektromobilnosci.
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. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
Zatacznik nr 1 dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,,OBRA” na lata 2019-2035

Narodowy Fundusz ) ) (W __ZWIAZEK
S Materiat sfinansowany ze srodkow Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 4 MIEDZYGMINNY

Ochrony Srodowiska OBRA
: w ramach programu GEPARD Il - transport niskoemisyjny Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci | e
i Gospodarki Wodnej ’ [

ANKIETA

Badanie dotyczace elektromobilnosci na terenie Zwigzku Miedzygminnego “OBRA”

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspdtczesnych miast i dotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazdow z napedem elektrycznym. Rzgdy wielu panstw prowadzg od lat dziatania
majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych prgdem m. in. system doptat, ktéry
funkcjonuje juz w 17 europejskich krajach. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do
stworzenia warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)

w sektorze transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym kierunkiem rozwoju oraz w poczuciu odpowiedzialnosci za srodowisko naturalne
nasza Zwigzek Miedzygminny , OBRA” przystapit do opracowywania dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla gmin cztonkowskich Zwigzku Miedzygminnego ,OBRA” na lata 2019-2035", ktéry ma
przyczynic¢ sie do wypracowania dla gmin cztonkowskich celéw i kierunkéw rozwoju nowoczesnego transportu
i komunikacji, a takze ochrony srodowiska i podnoszenia jakosci zycia mieszkaricéw. Aby okreslone cele i kierunki
rozwoju byty nie tylko zgodne z wytycznymi i ogélnoswiatowymi trendami, ale tez stanowity odpowiedz na
potrzeby spotecznosci lokalnej - prosimy o wypetnienie tej krétkiej ankiety. Jej wyniki wptyng na ksztatt

opracowywanego dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

I.  METRYCZKA

PLEC: ZAMIESZKANIE:
[ kobieta 1 Gmina Wolsztyn [J Gmina Siedlec
] mezczyzna 1 Gmina Przemet L1 INNa gMiNa...occceee e
WIEK:
[Jdo 18 [Jod 19 do 26 lat [Jod 27 do 65 lat [ powyzej 65 lat

Il.  BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jak czgsto Pan/Pani korzysta z samochodu? lle Pan/Pani pokonuje $rednio kilometrow
O Kilka razy dziennie samochodem w ciggu dnia?

[ Raz dziennie (tam i powrdt) [Jdo 5 km

O Kilka razy w tygodniu [15-10 km

[J Raz w tygodniu [110-25 km
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[ Kilka razy w miesigcu 0] 25-50 km

[J Raz w miesiacu [J50-100 km

O Rzadziej niz raz w miesigcu U powyzej 100 km
L] Wecale L nie dotyczy

lle pojazdow jest w Pana/Pani gospodarstwie

5 T e
domowym: samochoddw

Jaki rodzaj samochoddw jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym?

[J Benzynowy ] Diesel I LPG

[J Hybrydowy [J Hybrydowy Plug-in U] Elektryczny

W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie swojej gminy?

1 Samochodem (jedna osoba) ] Motorem lub skuterem ] Rowerem
1 Samochodem (kilka osdb) 1 Rowerem lub hulajnogg elektryczng [ Hulajnogg
[ Takséwka/innym przewoznikiem ] Autobusem komunikacji miejskiej ] Pieszo
] Pociggiem LT INNE ettt ettt ser et ses e e et esn s ses s s

Czy kiedykolwiek podrdzowat Pan/Pani pojazdem o napedzie elektrycznym jako kierowca?

1 Samochodem 1 Rowerem O Nigdy

[ Skuterem [J Hulajnogg LT INNE ot

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?

[Jdo 1 roku [Jdo3lat [Jdo5 lat ] powyzej 5 lat I nigdy

Co sktonitoby Pana/Panig do zakupu samochodu elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

[ Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych programéw doptat

[ Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[ Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

I Mozliwosc¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych
[ Preferencyjne warunki tadowania pojazdéw

[ Wytgcznos$¢ na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

1 Mozliwos¢ korzystania z buspaséw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowe;j

] Wieksza ilo$¢ punktow tadowania

LI INNE (JAKIE) 1o eveeee ettt ettt et s et e s et ee ettt e ettt en st ee e s
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Jaki bytby gtéwny powdd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?
[1 Samochdd jest przyjazny dla Srodowiska ] Komfort jazdy [ Brak hatasu

[1 Jezdze na krotkich dystansach [ Nizsze koszty eksploatacji [ Prestiz

lle czasu bytby Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu

1 do 30 minut [ do 1 godziny [ do 2 godzin 1 powyzej 2 godzin

[ nie jestem gotowy/gotowa na takie po$wiecenie czasu.

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?
(prosze o wybranie jednej zaproponowanej odpowiedzi)

Raczej sie
Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie Zdecydowanie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam  sie nie zgadzam
Paliwa alternatywne
i elektromobilno$é, to przysztoéé O O O ] O
motoryzacji.
Bez aktywnego wsparcia
Panstwa, rynek pojazdéw
napedzanych prgdem bedzie O O O O O
rozwijat sie zbyt wolno.
Transport zeroemisyjny pozwoli
gminom zmniejszy¢ problem O O O ] O

smogu.

Przedsiebiorstwa komunikacji
publicznej, powinny wymieniaé ] ] [ [ [l
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

ll. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE ZWIAZKU
MIEDZYGMINNEGO

Gdyby po terenie Zwigzku Miedzygminnego ,Obra” jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin,

hatasu, wyzszy komfort jazdy) zamienitbym/-abym S$rodek transportu z samochodu na komunikacje
miejska.

O Tak [ Nie [ Nie wiem

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Zwigzku Miedzygminnego ,Obra” jest
elektromobilnos¢?

[ najwazniejszym ] waznym ] umiarkowanie waznym

I niepotrzebnym [ nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochoddw?

1 dom ] miejsce pracy ] miejsca publiczne Linne
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Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny wedtug
Pana/Pani zosta¢ wdrozone na terenie Zwigzku Gmin ,Obra”, aby przyczyni¢ sie do rozwoju
elektromobilnosci?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

1 Rozwoj systemu wypozyczania roweru miejskiego

] Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnog elektrycznych

1 Wprowadzenie systemu wypozyczania skuterow elektrycznych

1 Wprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy elektryczne
] Dedykowane miejsca parkingowe dla samochodéw elektrycznych

[ Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk tadowania
1 Rozbudowa $ciezek rowerowych

1 Modernizacja drég lokalnych

Ktore miejsca na terenie Zwigzku Gmin ,0Obra”, Pana/Pani zdaniem sg najistotniejsze pod wzgledem
przysztego zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji tadowania?

(np. nazwy osiedli, okolice konkretnych budynkow uzytecznosci publicznej, nazwy miejsc zwigzanych z rekreacjg
i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)

l1l. FORMULARZ ZGtASZANIA WNIOSKOW | POSTULATOW

Jesli Pan/Pani chciatby ztozy¢ do opracowywanego projektu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wtasny wniosek
lub postulat prosimy o wpisanie jego tresci w ponizej wraz z uzasadnieniem (ilos¢ wnioskéw i postulatéw
zgtaszanych do dokumentu jest nieograniczona). Propozycje bez uzasadnienia nie bedg rozpatrywane.
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